Bendrovė kuria saugias eismo sąlygas
Kokybiškai paženklintos kelių ir gatvių dangos ne tik gražiai atrodo, bet ir atlieka pagrindinę pareigą – gerina automobilių transporto eismo saugumą. Jų dėka padidėja kelių pralaidumas, važiavimo greitis, sumažėja avarijų tikimybė.

Kelius ir gatves ženklina didžiausia tokios paskirties įmonė UAB „Biseris“. Per savo veiklos daugiau kaip 13 metų laikotarpį ji paženklino šimtus tūkstančių kvadratinių metrų kelių bei gatvių dangų, pritaikė daugelį naujovių šioje srityje.
– Mūsų darbo sėkmė priklauso nuo technikos ir nuo naudojamų kelių bei gatvių ženklinimui skirta medžiagų, – pasakoja UAB „Biseris“ direktorius VALDAS BALTUŠKA. – 1994 m. buvo pirmi mūsų bendrovės veiklos metai. Pradėjome dirbti vokiška, prancūziška kelių ženklinimo technika, kuri buvo specialiai šiai veiklai gaminama. Aišku, nebuvome turtingi ir pirkome ne naujas, o jau padėvėtas žemo slėgio mašinas ir jas eksploatavome gana sėkmingai. Maždaug po trijų metų rinkoje pasirodė nauja mašinų karta, skirta kelių ženklinimui. Jose pasikeitė dažų išpurškimo būdas. Vietoj suspausto oro buvo pritaikytas dažų išpurškimas aukštu slėgiu. Šį darbą atlieka virš 100 atmosferų slėgis.
Moderni technologija greitai paplito visose Europos šalyse. Neaplenkė ji ir UAB „Biseris“. Bendrovės žmonės greitai įsitikino jos teikiamomis paslaugomis. Dažų purškimas aukštu slėgiu turi daug teigiamų privalumų. Išpurškiamas dažų sluoksnis tapo vienodas, lygesnis, stipriai sujungiamas su asfalto danga. Lyginant su ankstesniu dažų purškimo būdu pastarasis yra kokybiškesnis. Paspartėja ženklinimo darbai.

Bendrovė beveik kasmet įsigyja po naują kelių ženklinimo mašiną. Kiekviena jų yra tobulesnė. Įrengiami vis moderniškesni kompiuteriai, kurie dirba pagal programas, sukurtas pagal užsakovų pageidavimus. Todėl nauja technika yra patogesnė, našesnė, pagerintos sąlygos aptarnaujančiam personalui. Mašinų konstrukcija ir pats jų veikimo principas jau 10 metų naudojamas be žymesnių pakeitimų. Bendrovė kelius bei gatves ženklina trim būdais: dažais, termoplastais ir šaltu plastiku. Didžiausią paklausą turi dažai. Tai seniausia kelių ženklinimo darbuose naudojama medžiaga.
– Kita medžiaga, vis labiau įtvirtinanti savo pozicijas kelių ženklinime, yra termoplastas, – aiškino bendrovės vadovas. – Ši medžiaga labiau naudojama tuose keliuose, kuriais vyksta didesnis automobilių srautas. Termoplastas klojamas storesniu sluoksniu negu dažai, prieš tai įkaitinant iki 200ºC ir karšta masė išliejama ant kelio dangos maždaug 3 mm storio sluoksniu. Tai ilgaamžiška, nebrangi medžiaga, tačiau reikalaujanti didesnių energijos sąnaudų – įkaitinant ir klojant.

Pašnekovas išvardijo daug teigiamų termoplasto privalumų, lyginant su dažais. Termoplastui suteikiama 2 m. garantija, dažams – 6 mėn. Termoplasto tarnavimo laikas keliuose priklausomai nuo transporto eismo intensyvumo gali būti daug ilgesnis ir trukti net 4–6 m. Žinoma, eismo intensyvumas keliuose skiriasi nuo miestų gatvėse, kuriose automobilių srautas žymiai intensyvesnis. 
– Gal pradžioje nustebsite, – teigė direktorius V. Baltuška, – išgirdę, kad termoplastas, turėdamas daug teigiamų savybių, yra pigesnis už dažus. Paslaptis ta, kad dažų išeiga 1 m2 sudaro 650–700 gr., kai termoplasto tokiam pat plotui nustatyta norma yra 6 kg. Kaip svarų argumentą termoplasto naudai direktorius paminėjo dar vieną faktą. Įkaitintu termoplastu galima ženklinti kelius ir esant šaltam orui. Būtina viena sąlyga, reikia, kad kelio danga būtų sausa. Bendrovės žmonėms teko atlikti kelio ženklinimą ir esant minusinei oro temperatūrai. Linijos puikiausiai išsilaikė per visą garantinį laikotarpį.
Verta pabrėžti, kad Lietuvoje tarp dažų ir termoplasto naudojimo lygsvaros dar tikrai nėra. Prioritetas kol kas tenka dažams. Lemiamą vaidmenį čia atlieka mažesnė jų kaina. Lietuvos kelių tiesėjai ženklinimui didesnių išlaidų dar nenori pripažinti. Tačiau gyvenimas pamažu įneša savo pataisas. Jau maždaug treji metai, kai visi nauji tiesiami keliai bei tie, kuriuose atlikta rekonstrukcija, taip pat sankryžos, ženklinami termoplastu ir plastiku.

Naujuose objektuose, taip pat rekonstruojamuose magistralinių, krašto kelių ruožuose bendrovė naudoja specialų struktūrinį ženklinimą. Pavadinimas kilęs nuo taikomų horizontalių struktūrų. Šis ženklinimas ypatingas tuo, anot direktoriaus V. Baltuškos, kad dažoma 20 cm pločio linija, kuriai sunaudojama mažiau medžiagų. Linija dar neturi nusistovėjusio pavadinimo. Sąlyginai ji vadinama „šukomis“. Pavadinimas toks parinktas dėl to, kad savo išvaizda ji primena šukas. Kelio važiuojamosios dalies pusėje yra 4 cm briauna, o kitoje, kelkraščio pusėje yra šukų dantukai. Tarp jų yra 10 cm tarpai. Termoplasto sluoksnis yra 3 mm storio. Šis ženklinimo būdas laikomas geru todėl, kad ant pastarosios ženklinimo linijos, esant lietingam orui, vanduo nesilaiko ir ji geriau matoma. Žiemos metu, valant nuo kelio sniegą, ištisinė 4 cm pločio linijos briauna neleidžia suardyti „šukų“ dantukų. Ženklinimo linija išsilaiko gerai, lieka kokybiška ir pasižymi dar viena savybe. Automobiliui užvažiavus ant tokios linijos dėl padangų sąlyčio su struktūrinio ženklinimo linija mašinos kabinoje pasigirsta gaudimas, susidaro papildomas triukšmas, kuris lengvosios mašinos vairuotoją tikrai pažadintų, jeigu jis snūduriuotų. Poveikį jaučia ir sunkaus transporto vairuotojai.
Struktūrinis ženklinimas labai populiarus Skandinavijos šalių keliuose. Dabar toks ženklinimas labiau bus taikomas ir Lietuvos keliuose. Lietuvos automobilių kelių direkcija nusprendė plačiau jį naudoti, kaip vieną iš priemonių saugesniam eismui užtikrinti.

– Nuo šių metų kelių tiesėjams siūlome kitokių formų struktūrinį ženklinimą, – aiškino bendrovės vadovas. – Galima nutiesti ženklinimo liniją, panašią į šachmatų lentą arba savo išvaizda primenančius nedidelius sausainius. Pastarasis ženklinimas yra įdomus bei efektyvus tuo, kad vanduo nesilaiko ant linijos ir ji vairuotojui geriau atspindi šviesą.

Pats įdomiausias ženklinimo būdas yra struktūrinė linija su paklotu. Vaizdžiai sakant, pirma paklojama ištisinė termoplasto linija ir ant jos uždedami maždaug 3 cm dydžio blyneliai. Susidaro iškili linija, kuri puikiai atspindi šviesą.
– Šiemet įsigijome šiam ženklinimui skirtą naują mašiną, – džiaugėsi direktorius V. Baltuška. – Tokią techniką tarp Baltijos šalių įsigijome pirmieji. Kaina nedaug skiriasi lyginant su jau turimomis ženklinimo mašinomis. Šiek tiek mažesnės medžiagų sąnaudos, bet jos panaudojimo efektas didelis. Mašiną gamina Danijos firma „Borum“.
Bendrovės tikslas aiškus, – nutiesti tokią liniją, kuri duotų puikius rezultatus. Kelių ženklintojai deda visas pastangas, kad būtų sudarytos saugesnės sąlygos transporto vairuotojams, mažiau avarijų pasitaikytų keliuose.

– Dar viena medžiaga, naudojama ženklinimo darbams, yra šaltas plastikas, – aiškino direktorius V. Baltuška. – Tačiau ši medžiaga yra pakankamai brangi ir ją pakloti daug sudėtingiau. Dėl šių priežasčių ji nėra plačiai paplitusi. Šaltas plastikas gaminamas iš 2–3 komponentų, kurie prieš ženklinimą sumaišomi. Šis procesas turi būti labai greitas, kol nauja medžiaga nespėjo sukietėti maišyklėse. Nesuskubus gresia pavojus ne tik prarasti naują medžiagą, bet ir sugadinti įrengimus.

Šaltas plastikas naudojamas ilgaamžiam pėsčiųjų perėjų, rodyklių ir kitų elementų ženklinimui. Iš jo liejamos triukšmo juostos, perspėjančios apie pavojingą ruožą. Šaltu plastiku paženklintos juostos magistralėje Vilnius–Kaunas prie Grigiškių, Žiežmarių.

– Mūsų žmonės dirba ir miesto gatvėse, – aiškino bendrovės vadovas. – Turime užsakymų Vilniuje, Klaipėdoje, Kaune, Utenoje, Telšiuose, Kupiškyje. Darbų apimtys nėra didelės. Sutartys sudaromos su miestų savivaldybėmis. Miestuose taip pat labai aktualus gatvių žymėjimas. Nors gatvės apšviestos, matomumas neblogas, tačiau pagrindinėse gatvėse, kur transporto eismas didelis, be ženklinimo apsieiti negalima. Be to, miestuose dabar vis daugiau naudojama ilgaamžių ženklinimo medžiagų. Pavyzdžiui, Vilniuje didžioji gatvių dalis ženklinama termoplastu. Dėl transporto priemonių padangų trinties, keičiant važiavimo kryptį, persirikiuojant, stabdant ar pradedant judėti, gatvių linijos smarkiai dėvisi ir jokie dažai neatlaiko net garantinio laiko, o termoplastui suteikiama 1 metų garantinis laikotarpis.
Gatvėse „Biseris“ įrenginėja ir perėjas. Sudėtingesnėms perėjoms išryškinti naudojamos raudonos medžiagos, kurios gaminamos iš termoplasto arba šalto plastiko. Raudona spalva paryškina pėsčiųjų perėjas ir padidina einančiųjų per gatvę saugumą.
Direktorius kalbėjo dar apie vieną naudojamą medžiagą. Tai iš raudono termoplasto pagaminta medžiaga, kurios paviršius itin šiurkštus. Poveikis mašinų stabdymui labai didelis. Nusileidžiant nuo Šeškinės kalno Ukmergės gatve prie Paribio g. dažnai įvykdavo avarijos. Vairuotojai neišlaikydavo trajektorijos ir neretai įvažiuodavo į kitą eismo juostą arba pasiekdavo net šaligatvį. Todėl miesto savivaldybės vadovybė kreipėsi į „Biserį“ prašydama išryškinti ten esantį posūkį. Čia ir buvo įrengtos skersinės juostos iš raudono termoplasto su ypač šiurkščia danga.
Bendrovė šiemet siūlo dar vieną naujovę. Tai nėra kelių ženklinimas, tačiau papildomas kelio žymėjimas išfrezuojant griovelius šalia šoninių baltų linijų. Vizualiai žiūrint tai atrodo kaip ištisinė linija. Tačiau jeigu per neapsižiūrėjimą, išsiblaškymą ar neatidumą vairuotojas, perkirtęs ištisinę liniją, užvažiuoja ant frezuotų griovelių linijos kilęs didžiulis triukšmas priverčia jį akimirksniu atsipeikėti. Bendrosios frezuotų griovelių linijos įrengtos magistralės Kaunas–Klaipėda ruožuose. Belieka specialistams įvertinti šios naujovės naudą, jos įtaką kelio dangai.

Tokių išfrezuotų griovelių linijų šiemet numatoma įrengti apie 10 km. Jos bus įrengtos prie pavojingų nupieštų keliuose saugumo salelių, kurias dar ignoruoja vairuotojai. Frezuotos linijos apie saleles pridaro didelių nemalonumų vairuotojams, kurie nusižengia automobilių lenkimo taisyklėms, ir tiems, kurie važiuoja tiesiai per saleles. Grubus eismo taisyklių pažeidimas ir kilęs triukšmas išliks ilgam vairuotojų atmintyje. Reikia manyti, kad jie ateityje nekartos tokių klaidų. Ši naujovė yra viena iš saugaus eismo priemonių, kuri be abejonių bus pritaikyta keliuose kaip naudinga, efektyvi ir nepavojinga. Be to, ji techniškai negadina kelio dangos.
Kalbėdamas apie šių metų planus, direktorius V. Baltuška paminėjo dvimetį planą, kurį bendrovė pernai laimėjo Lietuvos automobilių kelių direkcijos skelbtame konkurse. UAB „Biseris“ yra sudaręs sutartis su privačiomis kelių tiesimo įmonėmis, kurios apklausos būdu pasirinko bendrovę ir pakvietė dirbti kartu. Tai uždaroji akcinė bendrovė „Kauno tiltai“, „Panevėžio keliai“, „Alkesta“, „Šiaulių plentas, „Ukmergės keliai“ ir kitos.

– Visas medžiagas perkame užsienyje, – tęsė pokalbį bendrovės vadovas. – Tiekėjų sąrašas yra pastovus. Juos gerai pažįstame, kadangi kasmet iš jų perkame dažus, termoplastą, kitas medžiagas. Kasmet su jais susitinkame, aptariame kokybės klausimus, tiekimo sąlygas, kainas. Laikomės tų pačių principų. Nekeičiame, neieškome naujų tiekėjų, kadangi jie yra išbandyti, patikimi. Aišku, nesilaikome vieno gamintojo. Vasarą vistiek iškyla problemų dėl pristatymo, gamybos. Todėl perkama iš kelių gamintojų, kuriais pasitikime, kuriuos pažįstame, kurių teikiama produkcija nekelia abejonių. Turime savo akredituotą kelio dangų tyrimo laboratoriją, kuri prireikus visada gali patikrinti kokybę. Medžiagas perkame iš Lenkijos, Vokietijos, Prancūzijos.
UAB „Biseris“ turi metalo gaminių cechą, kurio pagrindinė produkcija – automobilių kelių apsauginiai atitvarai. Pagaminti atitvarai cinkuojami. Jiems suteikiama 7-erių metų garantija.
Metalo gaminių cechas neapsiriboja vien atitvarų gamyba. Klientams pageidaujant jis gali gaminti įvairios konfigūracijos metalo gaminius iš lakštinio plieno. Ceche yra trijų ritinių lenkimo staklės, kuriomis į vidų bei išorę galima išlenkti įvairius metalo profilius ir vamzdžius. Naudojant specialius ritinėlius galima sukti spirales bei išlenkti detales mažu spinduliu.

Taip pat iki 30 mm storio iš metalo lakšto plazma pjaustomos, programinėmis staklėmis karpomos, lankstomos detalės, atliekamas gręžimo darbas, teikiamos suvirinimo, štampavimo paslaugos.
Paklaustas apie ateities perspektyvas, UAB „Biseris“ direktorius V. Baltuška pabrėžė, kad didelių pokyčių nenumato. Vienintelis ir pagrindinis rūpestis – gerinti ženklinimo linijų kokybę. Su tuo susijusios ir naujų medžiagų paieškos linijų matomumui gerinti, atspindėjimui didinti. Žodžiu, dėti visas pastangas, kad būtų garantuotas saugus eismas. Dėl to būtina nuolatinį dėmesį skirti technikos parko atnaujinimui.
Eismo saugumui gerinti bendrovė numato taikyti daugiau priemonių, kurios jau naudojamos ir visiškai pasiteisino. Tai greičio lėtinimo kalneliai, triukšmo linijos, saugumo salelių dangos, griovelių frezavimas. Keliuose į bordiurus jau daug įstatoma stiklinių atšvaitų.

Kaip vieną iš svarbių problemų direktorius paminėjo spygliuotų padangų naudojimą. Jos labai kenkia kelių linijoms, niekais verčia visą jų triūsą: suardo stiklo rutuliukų paviršių, traiško juos ir linija praranda savo paskirtį – matomumą. Bendrovės vadovas pritartų valdžios sprendimui, jeigu ši ryžtųsi uždrausti spygliuotų padangų naudojimą ištisus metus.
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