Sėkmingas jėgų išbandymas

Iki šių metų UAB „Lemminkainen Lietuva“ Klaipėdos filialui tokios užduoties neteko vykdyti. Lietuvai tapus visateise Europos Sąjungos nare, Palangos tarptautinio oro uosto reikšmė smarkiai išaugo. Keleivių ir krovinių srautas per vakarinius šalies oro vartus nuolat didėja. Iki šiol tolesnei sėkmingai oro uosto veiklai trukdė per trumpas ir per siauras kilimo ir tūpimo takas. Didesniems oro laineriams tai buvo didelės kliūtys, kurias įveikti nėra lengva.
Palangos tarptautinio oro uosto vadovai sugebėjo įrodyti, kad kilimo ir tūpimo taką būtina rekonstruoti. Oro uosto kilimo tūpimo tako (KTT) platinimo ir ilginimo darbams buvo skirta 12,9 mln. litų. Rekonstrukcijos techninį projektą parengė Vokietijos specialistai. Konkursą KTT platinimo ir ilginimo darbams vykdyti laimėjo UAB „Lemminkainen Lietuva“ Klaipėdos filialas.

– Kalbant skaičiais, – sako „Lemminkainen Lietuva“ Klaipėdos filialo direktorius AIVARAS ANTANAITIS, – prieš remontą Palangos tarptautinio oro uosto kilimo ir tūpimo tako ilgis buvo 1987 m. ir plotis 40 m. Pagrindinė mūsų užduotis buvo prailginti kilimo ir tūpimo taką iš abiejų galų po 150 m ir praplatinti iš abiejų šonų po 2,5 m. Logiškai mąstant, jeigu kilimo ir tūpimo takas keičia savo matmenis, tai koreguojamas ir jo apšvietimas. Todėl konkursas susidėjo iš dviejų etapų. Mūsų partneris šiame kontrakte yra vokiečių firma „Siemens“, kurios padalinys yra Lietuvoje, po mūsų atliktų darbų įrengs kilimo ir tūpimo tako apšvietimą. Su jais turime sudarę bendros veiklos sutartį – esame partneriai.
Direktorius A. Antanaitis pridūrė, kad kilimo ir tūpimo tako abiejuose galuose prisideda galinės saugos zonos, kurios irgi yra tokio pat pločio kaip ir takas ir padengtos asfaltbetonio danga. Be to, tako galuose įrengiamos erdvios apsisukimo aikštelės orlaiviams. Realiai susidarė 4 objektai, kadangi vienas kilimo ir tūpimo tako galas nuo kito yra nutolęs beveik per 2 km. Nors vieną tako šoną nuo kito skiria tiktai tako juostos plotis, bet technologiškai tai yra atskiri objektai.
Ar su dideliais sunkumais susidūrėte. Ar labai skyrėsi darbai lyginant su kelių asfaltavimu?

Teko įveikti nemažai sunkumų. Nors darbai iš esmės tokie patys kaip ir tiesiant kelius, aiškino bendrovės vadovas, tačiau pagrindiniai sunkumai yra susiję su darbų organizavimu. Mat oro uosto veiklos specifika tokia, kad jame darbus galima vykdyti tik tada, kai neskraido lėktuvai. Oro laineriai kyla ir tupia vos ne ištisą parą. Bendrovės technikos direktoriui Vytautui Babarskiui ir projekto vadovui Izidoriui Brasui kartu su Palangos tarptautinio oro uosto atstovais buvo pavesta parengti darbų vykdymo programą. Apsvarsčius įvairius variantus, tapo aišku, kad neuždarius oro uosto, kitokios išeities nėra. Du kartus po dvi paras virš Palangos oro uosto nesigirdėjo lėktuvų gausmo – oro laineriai nebuvo priimami. Dviejų parų laiko tarpas kelininkams yra labai trumpas. Kelių tiesėjams reikėjo parodyti daug sumanumo ir organizuotumo. Organizaciniu požiūriu tai buvo labai sudėtingas sprendimas. Kaip prisimena tas paras direktorius A. Antanaitis, vaizdas oro uoste buvo įspūdingas. Viename oro uosto tako gale buvo įrengiami pagrindai, o kitame gale tuo pačiu metu jau vyko asfaltavimo darbai. Dviejų kilometrų ilgio kilimo ir tūpimo take vienu metu dirbo 8 ekskavatoriai, 3 vibraciniai volai, 2 greideriai, 16 sunkvežimių, kurie vežiojo po 25–30 tonų smėlio žemės darbams ir pagrindams. Prie asfalto klojimo plušo 6 volai, 2 asfaltbetonio klotuvai, 16 automobilių, kurie iš Gargždų asfaltbetonio gamyklos gabeno šias medžiagas.
Direktorius A. Antanaitis patenkintas, kad viskas, kas buvo suplanuota, pavyko įvykdyti. Per dvi paras paklota 3 tūkst. tonų asfaltbetonio mišinio, išvežta apie 5 tūkst. tonų grunto, atgabenta beveik 3,5 tūkst. tonų skaldos.
Labai gerai organizavus darbus, pavyko išvengti naktinio darbo. Pertrauka truko nuo 2400 val. iki 430 val. Per du kartus po dvi paras dirbant buvo praplatinti abu kilimo ir tūpimo tako šonai.
Darbai oro uoste artėja prie pabaigos. Atlikta daugiau kaip 75% visų darbų. Kilimo ir tūpimo takas iš abiejų pusių praplatintas po 2,5 m. Tako vieno galo prailginimas irgi užbaigtas. Jis jau pailgėjo 150 m. Kitame jo gale įrenginėjamas tako pagrindas. Tikimasi, kad visi darbai, kurių vertė yra 12,9 mln. litų, bus baigti iki liepos vidurio. Prailgintu bei praplatintu kilimo ir tūpimo taku galės naudotis visi vidutinės klasės lėktuvai, kokie naudojasi Vilniaus bei Kauno tarptautinių oro uostų paslaugomis.

Bendrovės direktorius A. Antanaitis patarė pasikalbėti su projekto vadovu Izidoriumi Brasu, kuris įdėjo daug darbo rengiant oro uoste vykdomų darbų programą.
– Iš karto tapo aišku, – sakė bendrovės projekto vadovas, kad dirbti reikės keliuose objektuose. Kilimo ir tūpimo takas tako galuose darbams atlikti buvo reikalingos dvi programos. Nors vieną tako šoną nuo kito skyrė tik 40 metro pločio juosta, tačiau vykdyti juose darbus vienu metu net galvoti nebuvo galima. Reikėjo apmąstyti ir kilimo bei tūpimo tako apšvietimo sistemos rekonstrukciją. Platinant taką, būtinai reikėjo numatyti šios sistemos valdymą bei reguliavimą. Būtina pridurti, kad turbūt nėra Lietuvoje tokios kelių tiesimo įmonės, kuri galėtų vykdyti šiuos skirtingus darbus. Todėl buvo sudarytas su firmos „Siemens“ Lietuvoje padaliniu bendras darbų planas ir įkurtas konsorciumas bendrai veiklai vykdyti. Jau 2006 m. pabaigoje pradėjome pasiruošimą būsimiems darbams. Teko surinkti būtinus geodezinius duomenis. Kitas žingsnis buvo taip pat svarbus. Reikėjo nutarti, kas rengs darbo projektą. Teko išspręsti vandens nutekėjimo nuo tako klausimus, užtikrinti, kad jame nebus gruntinio vandens. Žodžiu, klausimų buvo daug ir juos visus reikėjo spręsti. Be to, Palangos oro uostas yra pajūrio zonoje, kuriam keliami padidinti aplinkosaugos reikalavimai. Kartu su užsakovu buvo nuspręsta, kad darbo projektą rengtų didelę patirtį turintys „Kelprojekto“ Klaipėdos filialo darbuotojai. Kaip rodo praktika, šis bendradarbiavimas buvo sėkmingas. Darbo projektas buvo parengtas laiku, kokybė nekėlė abejonių, tai rodė atlikta jo ekspertizė jam pritarė atsakingi darbuotojai.
– Daug teko bendradarbiauti su Palangos tarptautinio oro uosto technikos direktoriumi Edmundu Vaišnora, – aiškino projekto vadovas I. Brasas. – Jis yra tiesiogiai atsakingas už šio projekto įgyvendinimo priežiūrą, patyręs specialistas, reiklus konsultantas, geras pagalbininkas organizuojant darbų frontą. Ne kartą teko susitikti su Civilinės aviacijos vadovais Vilniuje, Oro navigacijos specialistais, Palangos skrydžių valdymo centro atstovais.
Pasak projekto vadovo I. Braso, išnagrinėjus visus oro uoste numatytų darbų įvykdymo variantus, tapo aišku, kad tarp lėktuvų skrydžių esančių pertraukų metu nėra galimybių juos atlikti. Pradžioje techniniame projekte buvo nuoroda, kad geriausias laikas darbams organizuoti yra naktis, kai skrydžiai nevyksta, per susidariusį 10–12 valandų laikotarpį. Bet kai išnagrinėjome lėktuvų priėmimo ir išleidimo grafikus, paaiškėjo, kad didžiausias tarpas nesiekia nei 7 val. Tapo aišku, kad šis variantas nepriimtinas. Pavyko pasiekti kompromisinį variantą, kad oro uostą būtų galima uždaryti dviem paroms. Žinoma, oro uostas dėl to turėjo šiek tiek nuostolių bei nepatogumų. Bet mums pavyko visus reikalus sutvarkyti dar prieš sezono pradžią, visos aviakompanijos apie tai buvo informuotos iš anksto ir jos turėjo laiko suderinti savo skrydžius su kaimyniniais oro uostais arba juos perkelti vėlesniam laikui. Nusiskundimų dėl tokio oro uosto darbo pertvarkymo neteko girdėti.
Laimėjimas akivaizdus. Darbai buvo atlikti beveik be trukdymų, kokybiškai. Kartu užtikrintas aviacijos saugumas.

Naudodamiesi sukaupta patirtimi, po dviejų savaičių pakartojome oro uosto uždarymą dviem paroms. Jo metu buvo praplatintas antra kilimo ir tūpimo tako pusė.

Paklaustas apie užduoties sėkmės priežastis, projekto vadovas I. Brasas jų išvardijo nemažai. Pirmiausia projektui įgyvendinti buvo suburta specialistų komanda. Paskirtas statybos darbų vadovas, jo padėjėjas. Darbai vyko pamainomis ir pagal darbų apimtis vienam žmogui neįmanoma visų aprėpti. Kartu tai buvo prioritetinis šių metų darbas. Nors laiko šiai užduočiai vykdyti turime dar daug, tačiau norėjome pasinaudoti trumpiausiomis vasaros naktimis, kai reikia mažiausiai laiko skirti darbo zonos apšvietimui. Nors turime gerą mobilią apšvietimo įrangą, tačiau kiekvienam aišku, kad dienos darbas yra daug našesnis. Daug gerų žodžių nusipelnė bendrovės mechanizatoriai, kiti darbuotojai, be kurių atsidavusio, pasišventusio darbo vargu ar būtų pavykę laiku atlikti užplanuotus darbus. Visi darbai vyko tiksliai pagal grafiką, sklandžiai, be didesnių technikos arba mechanizmų gedimo. Žinoma, buvome pasiruošę įvairiems nesklandumams, turėjome rezervinius mechanizmus, bet šito praktiškai neprireikė. Tai buvo sėkmingas jėgų išbandymas, gera mokykla visiems darbuotojams.
– Be šio prioritetinio darbo bendrovė atlieka daug darbų kituose objektuose, – pasakoja direktorius A. Antanaitis. – Didžiausias darbas yra Šiaurinio išvažiavimo iš Klaipėdos jūrų uosto arterijos tiesimas. Pirmas darbų etapas buvo atliktas maždaug prieš penkerius metus. Buvo nutiesta gatvės atkarpa nuo Melnragės iki Herkaus Manto gatvių sankryžos, praplatinta gatvė, iki dviejų juostų tiltas per geležinkelį. Taip buvo padaryta pradžių pradžia. Darbus atliko kiti vykdytojai. Trečią etapą, kurio sutartinė kaina siekia 74 mln. litų, vykdome nuo 2005 m. Darbus numatyta baigti kitų metų pradžioje. Prie jūros žiema dažniausiai neskuba, todėl tikimės susidoroti su darbais vėliausiai šių metų lapkričio mėn. Mūsų darbų pradžia prasidėjo nuo P. Lydeikio g. ir Kretingos g.sankryžos Toliau nebuvo jokio kelio, jokios gatvės. Reikėjo nutiesti 1,5 km per plyną lauką gatvę, pastatyti geležinkelio viaduką per šią gatvę. Dabar ši atkarpa, pavadinta Šiaurės prospektu, įsilieja į Liepų g., kuri irgi rekonstruojama, taip pat rekonstruotas geležinkelio viadukas per Liepų g. ir pasiekia naują Danės tiltą (senas rekonstruojamas), kuris mūsų pastatytas ir jungia Liepų g. su Klaipėdos–Liepojos plentu. Pasiekus žemės ūkio technikumo sankryžą, patogu bus važiuoti į miesto centrą ir autostradą Klaipėda–Vilnius. Jau atlikta apie 70% visų darbų. Užbaigtas Šiaurinis išvažiavimas turėtų tapti viena pagrindinių Klaipėdos transporto arterijų.
Pernai pradėtoje Kretingos g. rekonstrukcijoje darbai sėkmingai vykdomi. Pati gatvė platinama, keičiama jos danga, įrengiami šaligatviai, klojami lietaus ir kanalizacijos vamzdžiai. Darbai vyksta sklandžiai, pagal grafiką. Gatvės rekonstrukcija, kurios vertė 20 mln. litų, bus baigta 2008 m.
– Su pagrindine veikla yra susiję inžinerinių tinklų klojimo darbai, – aiškina bendrovės vadovas A. Antanaitis. – Jeigu rekonstruojame gatvę, paprastai darbus atliekame kompleksiškai. Klojami lietaus, kanalizacijos, vandentiekio tinklai. Po šių darbų įrengiamos naujos gatvių dangos. Tokius darbus dabar vykdome Skuode. Analogiškas projektas įgyvendinamas Palangoje. Bendrovė laimėjo dvimetį žvyrkelių asfaltavimo darbų paketą, o kartu su „Žemaitijos keliais“ ir didelį krašto kelių dangos tvirtinimo paketą. Iš viso šiemet „Lemminkainen Lietuva“ Klaipėdos filialas turi užsakymų už 80 mln. litų. Tai didelis bendrovės šuolis lyginant su 2006 m., kai bendrovės pajamos sudarė 55 mln. litų.
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