Technologijų tendencijos
Transporto ateitis Lietuvoje ir pasaulyje
Laikas XXI a. – ne tik pinigai. Tai ir laisvalaikis, kurio labai trūksta. Gyvenimo asortimentas, kaip pastebite, auga. Daugėja pramogų, nemažėja ir darbų, o para turi tas pačias 24 valandas. Kaip visur suspėti? Žmonės vis daugiau laiko gaišta keliaudami į darbą arba iš darbo, iš vienos vietos į kitą. Spartėjanti idėjų ir žmonių apykaita dabar yra bene pagrindinis pažangos variklis. Todėl dinamiškos pasaulio visuomenės, norėdamos išlaikyti savo pozicijas, priverstos iš esmės spręsti susisiekimo problemas. Ko gero, metas ir mums paanalizuoti, kas vyksta pasaulyje ir ar tai atsispindi mūsų šalyje. Lėktuvu, traukiniu, metro ar autobusu. O gal automobiliu? – štai kur klausimas.
Pasaulyje vystomos įvairios transporto rūšys, kurių evoliucija  priklauso nuo visuomenės poreikių, gamtos ir ekonominių bei technologinių galimybių. Tai šiek tiek primena evoliucijos ir konkurencijos procesus gamtoje. Tarkim, šiuolaikinėje aviacijoje išryškėjo dvi tendencijos. Europos koncernas „Airbus“ mano, kad XXI a. labai reikės didžiulių lėktuvų, kuriais žmonės bus atskraidinami į pagrindinius, didžiausius pasaulio oro uostus, o iš ten paskirstomi mažesniais lėktuvais. „Boeing“ kompanija pasirinko priešingą strategiją – jie baigia kurti naujos kartos vidutinio dydžio, tačiau itin modernų lėktuvą, pavadintą „Dreamliner“. Jis bus labai komfortabilus, mažiau žalingas aplinkai ir ekonomiškas bei greitesnis. Po kelerių metų sužinosime, kas buvo teisus, t. y. kas parduos daugiau lėktuvų. Deja, transporto sistemų vystymas – itin sunkiai prognozuojamas ir rizikingas verslas. Tačiau būtent transportas, toks kaip vėlyvųjų viduramžių imperijų prekybos laivai arba XX a. geležinkeliai, lemdavo šalių likimus ir visuomenės pažangą.
Įvairiose pasaulio šalyse susiformavo nevienodos transporto sistemos. Tai lėmė geografinės salygos, šalies dydis, tuo metu prieinamos technogijos ar investicijų apimtys. Todėl vienur labai gerai išvystytas kelių, autostradų tinklas, o kitur – geležinkeliai arba vandens transportas. Vienur miestuose karaliauja visuomeninis transportas, o kitur – privatus. 
AB „Lietuvos geležinkeliai“ generalinis direktorius Stasys Dailydka sako: „Geriausias pavyzdys gali būti Vokietija, kur geležinkelių tinklas puikiai išvystytas. Tuo tarpu dėl automobilių gausos dideli kamščiai susidaro ne tik miestuose, bet ir tarp miestų“. Todėl tarpmiestinių keleivių gyvenimą galima žymiai palengvinti ir supaprastinti, geriau suderinus skirtingų pervežimo sistemų darbą. Stasys Dailydka pateikia pavyzdžių, kad tokiose šalyse kaip Suomija, Olandija šios problemos sprendžiamos kompleksiškai. 
Indijos kompanijos „Tata motors“ specialistai teigia, kad jau formuojasi „Kelionės pagal poreikį“ (Travel on demand) sistema. Tereiks įvesti į delninį kompiuterį ar gudrų telefoną savo kelionės tikslą, ir šis skaitmeninis asistentas pasiūlys tinkamiausią transporto rūšį, pigiausią ir greičiausią arba patogiausią kelionės grafiką. Kitas pavyzdys – Europos ir Šiaurės Amerikos miestuose populiarėja „Bendro automobilio“ (car sharing) modelis. Klientas moka mėnesinį mokestį ir gali naudotis įvairiose vietose esančių automobilių parku. Kiekvienas sistemos dalyvis turi raktelį su kompiuterio lustu. Raktas ne tik atrakina kiekvieno šios sistemos automobilio duris. Jame įrašyta informacija apie vartotojo polinkius (vairavimo stilius, finansiniai duomenys, mėgiama muzika). Žmogus naudojasi automobiliu, pasiimdamas bet kokį automobilį iš bet kurios aikštelės mieste, o pasiekęs tikslą, palieka artimiausioje aikštelėje. Patogu žmogui, o automobilių gatvėse sumažėja. Ta pati sistema puikiai veikia ir tarp miestų. Išlipus iš traukinio, sėdate į automobilį ir važiuojate. Tokioms sistemoms, rodos, priklauso ateitis.
Magnetinė levitacija ir greičio rekordai

Keliaujant iš vienos šalies į kitą lėktuvais, bent Europoje nesunku pastebėti, kad beveik visuose oro uostuose verda statybos. Kyla nauji terminalai. Didmiesčiuose plečiamos gatvės, statomos daugiaaukštės estakados, tiesiamos naujos metro linijos. Modernizuojamos miestus jungiančios geležinkelio linijos. Beje, būtent geležinkelio technologijose, XX amžiaus pabaigoje įvyko kokybinis šuolis. Šios transporto rūšies revoliuciją pradėjo magnetinės levitacijos principo atradimas, kai didžiuliu greičiu skriedamas traukinys pakyla virš bėgių. Tokios linijos jau veikia Kinijoje ir Japonijoje. AB „Lietuvos geležinkeliai“ techninės plėtros tarnybos viršininkas Virgilijus Jastremskas sako, kad jeigu tokia linija veiktų tarp Kauno ir Vilniaus, atstumą tarp dviejų miestų įveiktume mažiau nei per 30 min.

Be abejo, traukinys, skriejantis 500 km/h greičiu, atrodytų įspūdingai, tačiau magnetinės levitacijos technologijos kol kas labai brangios. Tiesa, vokiečiai visgi planuoja tokia linija sujungti Berlyną su Hamburgu. Traukinio greitis sieks 600 km/h. Šveicarai tikisi 2030 m. sukurti 20 mlrd. dolerių kainuosiančią požeminę tunelių sistemą, kur, išsiurbus orą, traukiniai skrietų 700 km/h greičiu. Visgi tai dar gana tolima ateitis. Tačiau štai tokie puikiai ir patikimai veikiantys „Šinkansen“ sistemos traukiniai jau senokai kursuoja tarp įvairių Japonijos miestų ir nesunkiai pasiekia 350 km/h greitį.
V. Jastremsko nuomone, šiuo metu geležinkelių transportas Europoje vystosi itin intensyviai. Be to, pastaruoju metu rengiama nemažai studijų, konferencijų, kurių dalyviai mėgina rasti optimalius įvairių transporto rūšių sąveikos algoritmus arba net kuria naujas sistemas, jų derinius. Tačiau aiškius ir gana vienareikšmius atsakymus dažniausiai duoda praktika.
Lėktuvai prieš traukinius

Lėktuvai – viena patogiausių ir greičiausių tolimojo susisiekimo rūšių. Tačiau dangus virš Europos jau perpildytas – jame tiršta nuo keleivinių ir transporto lėktuvų. Galbūt šios sistemos saugumą ir efektyvumą pagerintų kuriami intelektualieji (smart networks), kai lėktuvai patys bendraus vienas su kitu ir su oro uostais be dispečerių pagalbos. Tačiau tos dienos dar teks palaukti. O kol kas labai svarbią vietą šioje sistemoje užima ir dar ilgai užims jūros transportas ir geležinkeliai. 

Jūros kelias – kroviniams arba neskubantiems keleiviams. Apskaičiuota, kad kiekvieną dieną jūra keliauja arba uostuose laukia iškrovimo 15 mln. konteinerių. Geležinkeliai puikiai tinka kroviniams arba keleiviams gabenti įvairiais atstumais. Todėl traukiniai šiuo metu yra bene universaliausia susisiekimo rūšis Europoje ir pasaulyje. Jais pervežami ir kroviniai, ir keleiviai. Tačiau ir čia yra šiokių tokių niuansų. Kuo ilgesnis atstumas, tuo labiau apsimoka vežti krovinius arba keleivius geležinkelių transportu. Be to, keleivių vežimas iš esmės yra socialinis transportas. Socialinė geležinkelio reikšmė akivaizdi Indijoje, kur geležinkeliai – pagrindinis transportas. Rusijoje garsioji kelis tūkstančius kilometrų besidriekianti Baikalo Amūro magistralė turėjo ir tebeturi svarbią strateginę reikšmę, kadangi ji eina ir netoli Kinijos sienos. Europa – ne išimtis.
Aišku, pagrindinis faktorius, ypač kalbant apie keleivių pervežimą, yra greitis. Naivu tikėtis, kad visais  traukiniais važinėsime 500–700 km/h greičiu. Tokios linijos labai brangios. Tačiau 200–300 km greitis visiškai realus. O tai reiškia, kad geležinkeliai gali konkuruoti su lėktuvais, skrendančiais palyginti nedideliais atstumais ir, aišku, su laivais, gabenančiais krovinius. Juoba, kad, siekiant sumažinti anglies dioksido išmetimą į atmosferą, pasaulio vyriausybės ketina riboti lėktuvų skrydžius.
Lietuvos specifika turbūt dar ilgam išliks krovinių pervežimas. Tačiau ir čia numatomi nemenki pokyčiai. Naujo tipo lokomotyvai Europoje krovinius perveža net 350 km/h greičiu.
Istorija ir ateitis

1783-ieji – pirmojo keleivinio garlaivio metai. 1804-aisiais Anglijoje pajudėjo pirmasis garo lokomotyvas. Beje, tie lokomotyvai iš pradžių važiavo vos 10 km/h greičiu, bet jau XIX a. viduryje greitis išaugo iki 50 km/h. Svarbiausia, kad būtent geležinkelis tapo lemiamu miestų plėtros veiksniu. Darbo jėga ir įvairios prekės, žaliavos ir maisto produktai galėjo gana pigiai ir patogiai atkeliauti į miestą vis iš toliau. Tačiau pasaulis nestovi vietoje. koks šio transporto rūšies vaidmuo ir perspektyvos XXI a. Lietuvoje? 
AB „Lietuvos geležinkeliai“ gen. direktorius S. Dailydka teigia, jog geležinkeliai – vienintelė transporto rūšis, kuri vykdo didelius pervežimus. O kuriant lokomotyvus naudojamos net aviacinės technologijos. Kompiuterizuotos kontrolės sistemos ne tik palengvina dispečerių darbą, bet ir padidina keleivių arba pervežamų krovinių saugumą. Pavyzdžiui, dabar diegiama GSM standarto sistema, pritaikyta geležinkeliams. Tokios sistemos įrengtos beveik visų Europos šalių geležinkeliuose. Jos padeda dar operatyviau reaguoti į susidariusias pavojingas ar avarines situacijas, garantuoja geresnę ryšių kokybę visur ir visada. Lietuvoje bus pastatyta apie 150 bazinių stočių, įrengti centriniai įrenginiai Vilniuje, paklota apie 300 km šviesolaidinių kabelių, įrengta per 600 radijo stočių traukiniuose. Lietuvos statistika rodo, kad keliuose žūsta kasmet 700 žmonių. Geležinkelis yra kur kas saugesnis, nes dėl traukinių mašinistų kaltės per praėjusius metus nežuvo nė vienas žmogus. 

Naujieji šilumvežiai

Didelio greičio neįmanoma pasiekti ir saugiai važiuoti, jeigu ir geležinkeliai, ir patys traukiniai technologiškai pasenę. Atrodo, jog šioje srityje Lietuvoje prasidėjo esminiai pokyčiai. Maždaug prieš metus nuspręsta modernizuoti riedmenų parką. Paskelbus konkursą, buvo pasirinkta senas tradicijas turinti Vokietijos kompanija „Siemens“, iš kurios per kelerius ateinančius metus bus įsigyti 34 nauji šilumvežiai. Tai aukščiausio lygio produktas, kuris pakels ir techninį AB „Lietuvos geležinkeliai“ darbuotojų lygį.
Taigi, jau šiais metais tai, ką matome Europos šalyse, pamatysime ir Lietuvoje. Keleiviai irgi netrukus sės į naujus traukinius, kurie, modernizavus ir patį geležinkelį, t. y. infrastruktūrą (o tam reikia maždaug 0,5 mlrd. litų) pasieks 160 km/h greitį. Kitais metais tarp Kauno ir Vilniaus pradės kursuoti dviaukščiai traukiniai. Šie čekų gamybos dviaukščiai traukiniai jau kursuoja kelių šalių geležinkelių linijomis. Jų maksimalus greitis siekia 160 km/ha. Toks traukinys gali pervežti daugiau kaip 1200 sėdinčių keleivių, tad jis yra ekonomiškas, taip pat saugus bei ekologiškas, nes varomas elektra.
Norint iš esmės modernizuoti mūsų šalies geležinkelių sistemą, vien keleivinio transporto srityje investicijos turėtų siekti apie 1 mlrd. litų. Tačiau akivaizdu, jog tai palengvintų bei gerokai pagreitintų mūsų gyvenimą. Ir sustiprintų ryšius su Europa. Pavyzdžiui, „Rail Baltika“ projekto vienas tikslų – susieti Rytų ir Vakarų bloko šalis. Tokiuose ruožuose traukinių sąstatų greitis pasieks 250 km/h.
Transportas – mūsų išganymas ir prakeikimas. Mums jis padeda pasiekti bet kurį gimtojo miesto ar pasaulio tašką, tačiau kartu esame vis labiau nuo jo priklausomi. Kaip spręsti transporto kamščių problemas, kaip sumažinti oro užterštumą? Norint tą padaryti, būtina pažvelgti kuo toliau į ateitį. Kartu su architektais, sociologais, urbanistais, transporto specialistais ir net demografais ieškoti originalių, bet logiškų sprendimų. 
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