Prancūziškos technologijos diegiamos Vilniuje

„Eurovia Lietuva“ yra viena tarp didžiausią patyrimą turinčių kelių tiesimo ir remonto bendrovių šalyje. Tiesdama ir remontuodama kelius bei mietų gatves, atlikdama įvairius žemės bei aplinkos tvarkymo darbus, įrengdama požemines komunikacijas, ji sėkmingai naudoja šiuolaikinę techniką, taiko modernias technologijas. Neseniai bendrovės veikla susilaukė aukšto įvertinimo bei pripažinimo. 2006 m. pabaigoje už pastaraisiais metais geriausių rezultatų pasiekimą diegiant naujas technologijas „Eurovia Lietuva“ buvo apdovanota Lietuvos automobilių kelių direkcijos prizu.

– Su Prancūzijos kelių statybos įmonėmis pradėjome bendradarbiauti dar 1994 m., – sako „Eurovia Lietuva“ generalinis direktorius STANISLAVAS KABLYS. – Tais pačiais metais prancūzų įmonei ENTREPRISE JEAN LEFEBVRE buvo parduota 96% akcijų. Taip atsirado pirmoji bendra Lietuvos ir užsienio kapitalo įmonė tarp kelių statybos bendrovių mūsų šalyje. Dviejų valstybių bendra veikla tęsėsi iki 2001 m., kai minėta Prancūzijos įmonė akcijas perleido didžiausiai Europoje kelių statybos bendrovei „Eurovia“, kuri turi daugiau kaip šimto metų veiklos patirtį. „Eurovia Lietuva“ vadovas S. Kablys pažymėjo, kad bendrovėje pritaikyta nemaža naujovių, perimtų iš pagrindinės įmonės „Eurovia“. Jas įgyvendinti padeda atvykęs iš Prancūzijos specialistas ir jau keleri metai Vilniuje dirbantis bendrovėje vykdančiojo direktoriaus pareigose Jean-Francois Remouė

– Ne paslaptis, kad Prancūzijos koncernas „Eurovia“, turintis didelę darbo patirtį ir gamyboje taikantis pažangiausią techniką bei moderniausias technologijas, nieko neslepia ir nuo bendrovės „Eurovia Lietuva“, – aiškina vykdantysis direktorius Jean-Francois Remouė. – Galime pasigirti, kad per pastaruosius trejus metus Vilniuje įdiegėme tris naujas technologijas. Kuriant jas nemažai pasidarbavo Prancūzijos Bordo mieste esančio „Eurovia“ mokslinio tyrimo centro specialistai, kurie sukuria daug vertingų techninių bei technologinių patobulinimų, naujų gaminių. Visos trys pritaikytos naujos technologijos yra susijusios su kelio danga. Šiandieninis kelininkų tikslas yra padaryti kelią tokį, kad juo netrukdomai galėtų judėti kasdien vis didėjantys automobilių srautai, kad jis atitiktų visus šiuolaikiniam keliui keliamus techninius, ekonominius ir ekologinius reikalavimus.

– Yra įvairių būdų kelio viršutinei dangai atnaujinti, – sako vykdantysis direktorius J. F. Remouė. – Dabar Lietuvoje tam reikalui naudojamas šlamas turi ne visai gerą reputaciją. Priežastis paprasta. Su tokiais mišiniais labai sunku pakloti dangą, kuri turėtų pakankamai gerą paviršiaus šiurkštumą.

Prancūzijoje sukurta kelio viršutinės dangos technologija gripfibrė minėtų trūkumų neturi, Gripfibras – tai yra šlamas, armuotas su organiniais fibrais. Šitame šlame naudojama 0/2 ir 5/8 mm skaldelė. Bet nėra 2/5 mm. Dėl šių tarpų, kitaip sakant, tuščių vietų susidaro dangos šiurkštumas. Pagrindinis vaidmuo čia tenka fibroms. Jeigu jų nebūtų, mišinys negalėtų laikytis ant kelio dangos paviršiaus – nutekėtų į kelkraščius.

Bandymais nustatyta, kad gripfibro technologija visiškai pasiteisino. Važiuojant kelio Bukiškės-Sudervė-Dūkštos  6 km atkarpa, kurioje paklota danga pagal naują technologiją, esant smarkiam lietui, visiškai nesijaučia pabiurusio oro įtaka. Ratų sukibimas su danga atrodo visai normalus. Tik pasibaigus šiam ruožui, nors danga irgi padengta nauju paprastu asfaltbetonio sluoksniu, vairuotojai staigiai pajunta, kad kelias slidus ir būtina mažinti greitį.

Pabrėždamas naujos technologijos teigiamas savybes, bendrovės vykdantysis direktorius J. F. Remouė nurodė ir kitas jos panaudojimo sritis. Ypač jis pabrėžė gripfibro technologijos svarbą remontuojant miestų gatves bei magistralinių kelių avaringus ruožus. Dėl didelio dangos paviršiaus šiurkštumo galima žymiai sumažinti avarijų. Miestų gatvėse ir prie magistralinių kelių sankryžų  ypač dažnai pasitaiko įvairių netikėtumų, kai būtina staigiai stabdyti automobilį.

Ši technologija turi daugiau privalumų. Šaltą mišinį galima naudoti net ir nutolusiuose nuo bendrovės keliuose, jis greitai džiūsta, negaruoja ir dėl pastarosios savybės yra daug ekologiškesnis.

Paklaustas, ar šią technologiją gali greitai panaudoti kitos šalies kelių statybos įmonės, J. F. Remouė nurodė, kad gripfibro technologija yra užpatentuota Eurovios Grupės. Ją gali naudoti tik tos įmonės, kurios yra įsigijusios licencijas. Lietuvoje tik „Eurovia Lietuva“ gali ją naudoti.

– Kita svarbi prancūziška technologija, pavadinta rugovios vardu, skirta taip pat kelio dangos šiurkštumui didinti, – aiškina J. F. Remouė. – Kartu išsprendžiama ir kelio ar gatvės dangos geresnio sukibimo problema. Karštas mišinys ir 0/8 arba 0/11 mm su modifikuotu bitumu. Mišinys lyginant su paprastais mišiniais, užtikrina geresnį viršutinio dangos sluoksnio sukibimą. Klojamas labai plonas nuo 2 cm iki 4 cm sluoksnis. Vykdančiojo direktoriaus nuomone, viršutinis dangos sluoksnis privalo garantuoti didelį dangos šiurkštumą ir gerą sukibimą. Šis sluoksnis neturi beveik jokio poveikio dangos struktūrai. 

Šioje technologijoje pagrindiniai užpildai yra du – 0/2 ir 5/8 mm skaldelė. Nenaudojant 2/5 mm frakcijų dangos paviršiuje tarp skaldelių susidaranti tuštuma ir didina dangos šiurkštumą.

Tačiau pasak J. F. Remouė, mišinyje turi būti ne per daug tuščių tarpų. Lietuvoje klimatas yra šaltokas ir jeigu kelio viršutinio sluoksnio akytumas yra didelis, tai žiemą nuo didelio šalčio danga gali trupėti. Atsižvelgiant į šį faktorių, technologija buvo pakoreguota ir pritaikyta Lietuvos sąlygoms. Buvo sumažintas mišinio akytumas, kuris neturi įtakos šiurkštumui.

Ši technologija buvo sėkmingai išbandyta Lietuvos keliuose bei gatvėse. Lietuvos automobilių kelių direkcijos užsakymu ji buvo paklota kelyje Širvintos–Kernavė, taip pat Vilniaus savivaldybės užsakymu Žemaitės gatvėje ir Nemenčinės plente. Per pastaruosius dvejus metus paklota apie 100 tūkst. m2 kelio.

– Saugus eismas automobilių keliais, sėkmingas krovinių ir keleivių vežimas tiesiogiai susijęs su tuo, kuo kasdien rieda automobilių ratai – su kelio danga, – priminė „Eurovia Lietuva“ vykdantysis direktorius. Dažni lietūs, temperatūros svyravimai labai kenkia asfaltbetonio dangoms. Permirkusi kelio konstrukcija yra mažiau atspari apkrovoms. Dėl to susidaro dangoje duobės, atsiranda plyšių. Drėgmė skverbiasi vis gilyn ir kelia pavojų kelio struktūrai. Reikia imtis priemonių, kad viršutinis dangos sluoksnis būtų kuo labiau nelaidus vandeniui. 

– Mes siūlome taikyti naują dangos remonto būdą, – sako pašnekovas. – Esame sukūrę naują technologiją, kuri vadinasi viasaf. Ji klojama tarp viršutinės naujos dangos ir parengtos asfaltavimui senos dangos. Paprastai prieš klojant viasaf senoje dangoje atliekami visi paruošiamieji darbai. Po to klojama pagal naują technologiją parengta danga, pagaminta iš karšto asfaltbetonio. Į dangos sudėtį įeina specialiai modifikuotas bitumas su polimerų priemaiša. Čia ir slypi gamybos paslaptis, kadangi bitumo išeiga padidėja iki 10%. Tai trečdaliu daugiau negu gaminant paprastą asfaltbetonį. Padidintas bitumo kiekis ir polimerai priduoda pagamintam asfaltbetoniui elastiškumo. Todėl šis sluoksnis apsaugo virš jo esantį dangos sluoksnį nuo trūkinėjimo.

– Praktika parodė, – aiškino J. F. Remouė, – kad ši technologija visiškai pasiteisino Lietuvos keliuose. Ji dvigubai pranašesnė už dangą, kurioje buvo panaudota geotekstilė. 

Įdomus eksperimentas buvo atliktas remontuojant kelią Širvintos–Dūkštas–Kernavė. Čia 6 km ruožo danga buvo įrengta įprastu būdu ir 1 km naudojant viasaf technologiją. Prieš remontą šioje kelio atkarpoje buvo daug plyšių. Prabėgus trejiems metams, ant šio kelio paklotos įprastu būdu dangos, kas 10–20 metrų atsirado naujų įtrūkimų, o pagal viasaf technologiją nutiestoje yra tik 5 plyšiai visoje 1 km atkarpoje.

Viasaf technologija jau buvo išbandyta ir ant betono dangos kelyje Vilnius–Utena. 2006 m. įrengtas 1,5 km bandomasis ruožas. Per žiemą danga išsilaikė puikiausiai – neatsirado nei plyšių, nei įtrūkimų.

„Eurovia Lietuva“ vykdančiojo direktoriaus nuomone, naujos modernios technologijos Lietuvos keliuose visiškai pasiteisino. Reikia manyti, kad pagal modernių technologijų pritaikymą Lietuvos keliuose ji gerokai lenkia kitas šalies kelių tiesimo įmones.

Generalinis direktorius S. Kablys patenkintas naujais bendrovės šeimininkais, kurie domisi jos veikla, padeda ne tik patarimais, idėjomis, bet ir rūpinasi įmonės pažanga, siūlo įdiegti konkrečias priemones, tarp jų  modernias technologijas. 

Darbų Lietuvos keliuose vis daugėja. Nors naujų kelių nedaug tiesiama, bet kelių ir miestų gatvių rekonstrukcija bei jų remontas leidžia pakankamai apsirūpinti darbais vasaros sezono metu. Bendrovė sėkmingai dalyvauja Lietuvos automobilių kelių direkcijos ir Vilniaus miesto savivaldybės rengiamuose konkursuose. Įmonės dabartinės techninės bei gamybinės sąlygos leidžia visas užduotis įvykdyti laiku ir kokybiškai. Kokybė irgi turi savo kainą.

Prieš keletą metų, pasak bendrovės vadovo, jautėme, kad nesame pakankamai stiprūs gatvių tiesimo srityje.Išeitį palyginti greitai suradome. Pradėjome bendradarbiauti su bendrove „Gatvių statyba“, kuri buvo specializuota gatvių statybos bei remonto darbams. Pradėjome su jais kooperuotis, kadangi jie neturėjo savo asfaltbetonio gamyklos. Ir dabar dažnai einame kartu į miestų gatvių statybai ar rekonstrukcijai skelbiamus konkursus.

Kaip pavyzdį „Eurovia Lietuva“ vadovas paminėjo vieną iš projektų, kuriame kartu dabar dirba. Prie įrengiamo vandens parko „Gatvių statybos“ specialistai atlieka visus darbus, susijusius su mažąja architektūra. Čia jie turi pakankamai patirties. Mūsų specialistai gali atlikti visus asfaltavimo darbus, tvarkome gerbūvį.

Tačiau pasitaiko atvejų, kai skelbiami konkursai tokiems darbams, kuriuos ir jie, ir mes pajėgūs atlikti savo jėgomis. Tuomet mes būname aršūs varžovai.

Labai subtiliai generalinis direktorius žiūri į apsirūpinimą nauja technika klausimus. Jo nuomone, pirkti reikia tik tada, kai nebegalima apsieiti be vieno ar kito mechanizmo. Jeigu prieš keletą metų reikėjo turėti visą reikalingą techniką, tai dabar šį klausimą galima išspręsti paprasčiau. Smulkesnius mechanizmus galima nesunkiai išsinuomoti. Toks variantas yra daug ekonomiškesnis. Visada reikia spręsti, ar nupirktam mechanizmui turėsi pakankamai darbo. Viena pirmųjų „Eurovia Lietuva“ įsirengė naują asfaltbetonio gamyklą, kuriose įrengtos vokiečių firmos „Ammann“ maišyklės. Pirmoji irgi buvo Vilniaus imonė „Fegda“. Maždaug prieš aštuonerius metus tai buvo didelis šių įmonių pranašumas lyginant su kitomis šalies kelių tiesimo įmonėmis.

– „Ammann“ tipo maišyklėse buvo daug naujovių. Beveik trigubai padidėjo asfaltbetonio gamyba, susidarė galimybė tiksliau dozuoti medžiagas.

Turi bendrovė ir savo bituminės emulsijos gamybos cechą, kuris įrengtas Riešėje. Daugelį metų bendrovė buvo pirmoji ir vienintelė bituminės emulsijos gamintoja. Gamyklėlė buvo pačių pastatyta, kuri gal ne visai atitiko jai keliamus reikalavimus. Tuo metu buvusioje rinkoje ji buvo perankstyvas produktas. Šita idėja buvo primiršta. Ji vėl iškilo į dienotvarkę, kai pradėjome gauti daugiau informacijos iš užsienio. Bituminės emulsijos gamyklėlė atgimė ir pradėjo gaminti produkciją. Greitai tokios paskirties gamyklas nusipirko „Panevėžio keliai“, „Žemaitijos keliai“.

– Po kelerių metų nusipirkome naują vakarietišką, – sakė generalinis direktorius S. Kablys.

2006 m. „Eurovia Lietuva“ pagamino 85 tūkst. asfaltbetonio ir 2900 tonų bituminės emulsijos.

Dabar „Eurovia Lietuva“ yra viena stipriausių tarp šalies vidutinio dydžio kelių tiesimo įmonių.
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