Svarbiausias veiklos pagrindas – saugus eismas
Neįprasta šiemet pasitaikė žiema. Gruodžio viduryje laukuose ir pievose dar ganėsi karvės, arkliai. Kovo viduryje baigė tirpti sniegas. Tai maždaug mėnesiu anksčiau, nei būdavo ankstesnėmis normaliomis žiemomis. Oro temperatūra grafiką lenkia irgi maždaug mėnesiu. Sunku prognozuoti, tačiau vargu ar galima tikėtis, kad šaltesnio oro bangos iš šiaurės užplūs Lietuvą ilgesniam laikotarpiui.
Kalbiname valstybės įmonės „Telšių regiono keliai“ direktorių ROMUALDĄ KAČERAUSKĄ.

Ar netradicinė šių metų žiema buvo palanki kelių prižiūrėtojams? 
– Vienareikšmiškai sunku atsakyti. Ar tokia kaip šiemet, ar su sniegu ir šaltuku. Keliams naudingesnė su sniegu ir šaltuku. Netradicinė šių metų žiema labai pakenkė keliams. Taip atsitiko dėl kelių priežasčių. Pirmiausia transporto eismas gruodžio mėnesį buvo beveik toks pat intensyvus kaip ir vasarą bei rudenį. Kita priežastis, dėl kurios ypač nukentėjo asfaltbetonio dangos, buvo nesibaigiantis lietus. Didžiausias kelių priešas yra vanduo ir temperatūros svyravimai. Supaprastinta kelių dėvėjimosi schema maždaug atrodo taip. Vanduo, prasiskverbęs į mažiausią dangos plyšelį, sušąla. Susidaręs ledas praplečia ir ardo dangos sluoksnius. Dėl drėgmės ir temperatūros pokyčių, dangos atšilimo ir atšalimo ciklo viršutinis asfalto sluoksnis praranda elastingumą, įlinksta ir sueižėja. Tada vandens ir transporto poveikis yra nepaprastai žalingi. Permirkusi kelio konstrukcija yra mažiau atspari apkrovoms: dangoje susidaro duobės, atsiranda plyšių.

– Žiema vėlavo ir pasitraukė taip pat daug anksčiau. Ar kelių prižiūrėtojams tai išėjo į naudą. Gal sutaupėte druskos, smėlio, degalų?

– Mūsų pagrindinė veikla – kelių priežiūra. Mes turime rūpintis keliais taip, kad jie būtų saugūs ir patogūs eismo dalyviams. Ypač tai aktualu žiemos laikotarpiu. Pasirengimas žiemai paprastai prasideda dar vasaros pradžioje. Prieš žiemą sudaromas kelių priežiūros grafikas. Žiema kelių prižiūrėtojams yra pats sunkiausias ir atsakingiausias metų laikas. Tinkamai jai pasiruošti reikia didelių sąnaudų. Ne išimtis buvo ir ši žiema. Kelio dangos slidumo šalinimui taikėme šlapios druskos technologiją. Kelius barstyti prireikė gana dažnai. Sausio mėnesį šį darbą teko atlikti 24 kartus. Buvo dienų, kai kelius prisiejo barstyti po kelis kartus per dieną. Maždaug tiek pat kartų reikėjo šį darbą dirbti ir vasario mėnesį.

Kelių prižiūrėtojams žiemos sezonas tęsiasi iki balandžio vidurio. Žiemos kaprizams jie visada pasiruošę. Kalbėti apie sutaupytas medžiagas, kurą dar ankstoka. Technika visada parengta bet kokiems atvejams. Kelių tarnybų žmonės iš esmės pasirengę esant reikalui dirbti 24 val. per parą.

– Prieštaringų vertinimų susilaukė kelių barstymui pasiūlyta vakarietiška druska. Kai kurių kelių priežiūros įmonių vadovai teigė, kad ji yra brangesnė už ukrainietišką ir baltarusišką, o didelio efekto nesulaukta. Kokia Jūsų nuomonė? 

– Laikas dažnai įneša korekcijas į įvairias gyvenimo bei ūkio sritis. Ne išimtis ir kelių priežiūros darbai. Jeigu anksčiau, esant mažesniam eismo intensyvumui, kai sunkiojo transporto, kuris labiausiai gadina kelio dangas, mūsų keliuose pasitaikydavo daug mažiau, kelius tereikėdavo iš ryto pabarstyti druskos smėlio mišiniu ir to pakakdavo visai dienai. Dabar kiti reikalavimai. Būtina siekti, kad ant kelių dangos nebūtų nei sniego, nei ledo. Kaip tai padaryti, geriausiai žino kelių prižiūrėtojai. Ne paslaptis, kad dangos švarumą gali užtikrinti tik aukštos kokybės druska, kuri šį darbą atlieka greitai ir nepriekaištingai. Tuo įsitikinome, šią žiemą išbandę vakarietišką druską, kuri yra žymiai kokybiškesnė, turi mažiau priemaišų. Nors perkant ji daugiau kainuoja, tačiau šios druskos mažesnė išeiga. Todėl kainų skirtumo beveik nesijaučia. Trumpai sakant, pirkome truputį brangesnę, bet pastebimai kokybiškesnę druską ir esame patenkinti pasiektais darbo rezultatais. Juk praėjusią žiemą mūsų regione nė minutei nenutrūko eismas magistraliniais ir krašto keliais.

– Valstybės įmonei „Telšių regiono keliai“ Jūs vadovaujate nuo pat jos įkūrimo. Kaip sekasi spręsti kelių priežiūros tarnybai keliamus uždavinius, kurie kasmet darosi vis sudėtingesni?
– Transporto eismo intensyvumas ir transporto apkrovos keliuose nuolat didėja. Savaime suprantama, kad ir kelių priežiūros tarnyboms keliami vis sudėtingesni uždaviniai. Valstybinių kelių regione yra daugiau kaip1310 km.

Dideli darbai vyksta viename pagrindinių šalies magistralinių kelių, einančių per Telšių apskritį maršrutu Šiauliai–Palanga. Tai kelias, kuris pradėtas rekonstruoti prieš daugelį metų. Šiame kelyje ypač ryškūs sezoniniai eismo šuoliai. Ruožuose, einančiuose per Telšių apskritį, metinis vidurkis sudaro apie 3500 automobilių per parą. Vasarą čia eismas padidėja iki 2–2,5 karto. Todėl labai svarbu didinti šio kelio pralaidumą, kartu užtikrinant eismo saugumą.

Ypač dideli darbai šiame kelyje, einančiame per Telšių rajoną, atlikti 2006 m. Daugiau kaip 21 km atkarpoje įrengti kelio pagrindai, praplatinta bei sustiprinta danga, atstatytas kelio lygumas, įrengta nemažai saugaus eismo elementų. Kelią rekonstruoja didelį patyrimą turinčios įmonės UAB „Šiaulių plentas“ ir UAB „Žemaitijos keliai“.

Panašūs darbai magistraliniame kelyje Šiauliai–Palanga bus atliekami ir šiemet. Numatoma, kad iki šių metų pabaigos bus rekonstruota 27,3 km šio kelio atkarpa, einanti per Plungės rajoną. Malonu pažymėti, kad kelio Šiauliai–Palangos susikirtime su keliu Mažeikiai–Plungė–Tauragė įrengta apšviesta žiedinė sankryža. Anksčiau šioje sankryžoje pasitaikydavo skaudžių avarijų, kurių metu nukentėdavo keleiviai bei vairuotojai. O dabar ji tapo viena iš saugesnių eismo vietų.

Kai kelias po rekonstrukcijos praplatėja, o danga tampa lygesnė, pastebimai padidėja greitis. Toks kelias mažina rizikos pavojų ir vairuotojai ramiau vairuoja transporto priemones. Žiedinės sankryžos yra viena iš greičio mažinimo priemonių, verčiančių vairuotoją atidžiau žiūrėti į kelią.

Tokia žiedinė sankryžą yra pirmoji Telšių apskrities keliuose. Panašią žiedinę sankryžą numatoma dar šiemet įrengti kelio Mažeikiai–Plungė–Tauragė susikirtime su keliu Salantai –Plateliai–Alsėdžiai. Pernai šioje sankryžoje avarijos metu žuvo 6 žmonės. Ateityje planuojama tokia pat sankryža kelio Šiauliai–Palanga susikirtime su keliu Telšiai–Seda. Trys naujos žiedinės sankryžos bus pastatytos Mažeikių rajono keliuose: kelio Mažeikiai–Skuodas susikirtime su Mažeikių aplinkkeliu ir Bugeniai–Pikeliai keliu bei Mažeikiai–Plungė–Tauragė su Mažeikų aplinkkeliu.

Jau daug metų rekonstruojamas minėtas krašto kelias Mažeikiai–Plungė–Tauragė. Šiame kelyje nuo Mažeikių link Tirkšlių pernai buvo praplatinta, išlyginta 4,9 km atkarpa, atliekama kelio Plungė–Vėžaičiai rekonstrukcija. Rengiami projektai kitų kelių remontui. Iki 2011 m. numatoma sustiprinti, rekonstruoti arba naujai įrengti dangas 177 km kelių.

Pradėti tvarkyti dideli tiltai. Rekonstruotas tiltas per Ventą krašto kelyje Mažeikiai–Skuodas. Pradėti 42,3 m. ilgio tilto remonto darbai per Vadakstį netoli Laižuvos gyvenvietės kelyje Viekšniai–Laižuva. Šiemet bus rekonstruotas vienas ilgiausių regiono tiltų kelyje Mažeikiai–Plungė–Tauragė per Ventos upę. Šio tilto ilgis 97 metrai.

Neužmiršome ir pralaidų. Pernai jų remontui buvo skirta daugiau kaip 300 tūkst. litų.

Dabar Lietuvoje yra daugiau kaip 8 tūkst. km žvyrkelių. Tai sudaro apie 39% valstybinių kelių. Pernai juoda danga padengti tik 107 km žvyrkelių. Nedžiugina ir ateities žvyrkelių asfaltavimo perspektyvos. Kokia žvyrkelių asfaltavimo būklė Telšių regione?
Nors Telšių apskritis pagal asfaltuotą kelių tankį šalyje yra penktoje vietoje ir lenkia Klaipėdos, Panevėžio, Tauragės, Utenos ir Šiaulių apskritis, tačiau žvyrkelių asfaltavimas kelia daug rūpesčių. Pernai buvo išasfaltuota 8,9 km žvyrkelių. Nedžiugina ir šių metų programa, kuri truputį didesnė, tačiau sieks tik apie 19 km. Ypač dėl to kenčia gyvenviečių žmonės. Transporto priemonės, važiuodamos neasfaltuota danga, kelia dulkes, triukšmą. Tai neigiamai atsiliepia tiek žmonių gyvenimo sąlygoms, tiek aplinkai. Tokiems ruožams, siekiant supaprastinti kelio priežiūrą, sumažinti kelio ir transporto priemonių eksploatavimo išlaidas, sutrumpinti kelionės laiką, asfalto danga yra ne prabanga, o būtinybė. Tačiau, kaip žinoma, didinti žvyrkelių asfaltavimo kilometražą trukdo finansinės galimybės.

Viena opiausių problemų Lietuvos automobilių keliuose yra avaringumas. Šalies eismo nelaimių statistika viena blogiausių Europoje. Kokias priemones taikote spręsdami saugaus eismo problemas?
Automobilių skaičius ir eismo intensyvumas šalyje smarkiai didėja. Daugėja ir tragiškų eismo įvykių keliuose. Susimąstyti verčia ir faktas, kad pagal žuvusiųjų skaičių milijonui gyventojų tarp visų Europos šalių Lietuva užima vieną iš pirmųjų vietų. Ne išimtis ir Telšių regiono keliai. Nukentėjusiųjų eismo įvykių metu skaičius mažėja labai nežymiai (žiūr. lentelę). Todėl svarbiausias 2006–2015 m. uždavinys yra užtikrinti kuo saugesnį eismą keliuose. Tuo tikslu planuojama apšviesti pavojingus eismo ruožus kelyje Mažeikiai–Plungė–Tauragė nuo 3 iki 6 km ir nuo 56 iki 57 km, kelio Telšiai–Varniai–Laukuva nuo 4 iki 5,3 km, kelio Mažeikiai–Skuodas nuo 3,5 iki 4,5 km ir kelio Telšiai–Žarėnai–Tverai–Laukuva 1,7–3,4 km ruožus. Šiuo metu projektuojamas kelyje Šiauliai–Palanga Tryškių, Eigirdžių sankryžų, Telšių aplinkkelio ir Sedos sankryžų apšvietimas.

Svarbi priemonė, kuriai skiriamas nemažas dėmesys, yra pėsčiųjų ir dviratininkų takų įrengimas. Pernai tokių takų nutiesta daugiau kaip 10 km: įrengti pėsčiųjų ir dviratininkų takai 4,23 km ilgio kelio Mažeikiai–Plungė–Tauragė atkarpoje, kelyje Rietavas–Tverai–Varniai 1,7 km, privažiavime prie Varnių nacionalinio parko 1,1 km, taip pat privažiavime prie Oštakių 1,47 km. Šiemet numatoma nutiesti 1,83 km pėsčiųjų ir dviratininkų taką kelio Mažeikiai – Skuodas ruože tarp km 3,94–5,77 ir taip sudaryti saugesnes sąlygas mažeikiečiams pasiekti tolimiausius kolektyvinius sodus. Planuojame taip pat, kad  dar šiais metais  bus pradėti šitokių takų statybos darbai šalia kelių Mažeikiai–Plungė–Tauragė į Pelaičių ir Budrikių gyvenvietes Rietavo savivaldybėje, Telšiai–Varniai–Laukuva per Rainių gyvenvietę, Telšiai–Alsėdžiai 3,6–4,05 km iki Džiuginėnų kaimo. Viso iki 2009 m. planuojama įrengti apie 25 km pėsčiųjų ir dviratininkų takų.

Saugaus eismo priemonių plane šiais metais taip pat numatome regiono pavojingose sankryžose įrengti apie 10 greitį ribojančių ženklų, 24 ženklus „STOP“. Greitį lėtinantys kalneliai bus įrengti prie 29 bendrojo lavinimo mokyklų ir du pavojingose sankryžose. Nemažas darbas bus atliktas, statant metalinius kelio atitvarus. Jie palaipsniui turės pakeisti anksčiau naudotus tos pačios paskirties trosinius aptvėrimus, bet jų bus žymiai daugiau. 

Nors įdiegėme nemažai saugaus eismo priemonių, tačiau eismo įvykių skaičius mažėja labai lėtai. Ypač padaugėjo eismo įvykių, kuriuos sukėlė neblaivūs vairuotojai. Prieš 4–5 metus išgėrę sukeldavo autoįvykius su sunkiom pasekmėm 5% vairuotojų, o dabar šis procentas padidėjo iki 4 kartų. Daugiausia autoįvykių įvyksta vasarą – gegužės, birželio, liepos, rugpjūčio mėnesiais. Pernai, kai vėlavo žiema, lapkričio ir gruodžio mėnesiais jų buvo tiek pat kaip ir vasarą.

Dar pasitaiko jaunuolių, kurie sėda prie vairo neturėdami vairavimo teisių, taip pat mėgstančių viršyti greitį, nenaudojančių saugos diržų, neturinčių praktinės vairavimo patirties. Tikimės, kad ateityje įstatymų leidėjai apsispręs ir bus sugriežtinta atsakomybė už kelių eismo taisyklių pažeidimus. Sudrausminti šitokius chuliganaujančius pažeidėjus kelininkai vieni neturi galimybių. 
Kartu atliekamas nemažas švietėjiškas auklėjamasis darbas. Buvo surengti susitikimai su apylinkių seniūnais, saugaus eismo komisijų pirmininkais, miestų bei rajonų švietimo skyrių darbuotojais. Daug atšvaitų išdalyta mokykloms, seniūnijoms. Mano nuomone, atšvaitai turėtų būti ant kiekvieno moksleivio kuprinės. Pastarosios moksleiviams turėtų būti parduodamos tik su atšvaitais.

Būtų idealu, kad tėvai, išleisdami vaikus į mokyklas, pasidomėtų, ar jie neužmiršo pasiimti atšvaitų, o mokykloje mokytojai pastoviai primintų mokiniams jų svarbą. Tamsiais rudens–žiemos mėnesiais informacinė medžiaga su atšvaitų reikšme pėsčiojo ar dviratininko kelyje galėtų užimti nemažą vietą įstaigų, įmonių ir kitų kolektyvų skelbimų lentose. Už šitokios informacijos propagavimą turėtų būti atsakingi vadovai.

Praėjusiais metais Telšiuose, Plungėje ir Mažeikiuose kaip ir kitose apskrityse buvo galima išbandyti saugos diržų efektyvumą specialiame demonstravimo įrenginyje. Pabandžiusieji įsitikino, kokios stiprios žalojančios jėgos veikia žmones, esančius automobilyje autoįvykio metu. Kiekvienam ši patirtis sukėlė nemažai minčių dėl veiksmų ateityje. Tačiau gaila, bet daug gyventojų buvo abejingi šiai akcijai, o taip pat ir saugos diržams. Atrodo, kad saugoti gyvybę ir sveikatą kelyje turi kažkas kitas, bet ne jie patys.
„Telšių regiono keliai“ turi nemažai modernios kelių priežiūros technikos. Kokiomis naujomis mašinomis pasipildė technikos parkas?
2006 m. įmonė papildė technikos parką, įsigydama 2 vnt. IVECO AD tipo ir 1 vnt. MAN 28322 tipo autosavivarčius su itališka barstymo įranga. Barstytuvai modernūs, kompiuterizuoti, dvigubai našesni. Nupirkti du vokiški nauji autogreideriai, 0,7 m3 kaušo talpos ekskavatorius, dvi olandiškos žoliapjovės, galinčios pasiekti žolę nuo kelio briaunos iki 6 m. šlaito, vienas 25 t keliamosios galios balninis tralas mechanizmų operatyviam pervežimui ir kt. Šiemet planuojama nupirkti dar vieną ekskavatorių, aštuonis lengvuosius krovininius automobilius darbininkų ir mechanizatorių pervežimui į objektus bei meistrų darbo sąlygų pagerinimui, įsigyti įvairių smulkesnių įrengimų bei mechanizmų. 

Su nauja galinga technika  operatyviau atliekami darbai su mažesniu žmonių skaičiumi, yra galimybė prižiūrėti kelius taip kaip tai daroma visoje Europoje.
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