Klaipėdos Metrologijos centras pasirengęs naujiems iššūkiams
Klaipėdos metrologijos specialistai vieni pirmųjų Lietuvoje rengiasi matuoti naftos produktų kiekį tanklaiviuose. Šioje srityje mūsų šalies metrologijos specialistai dar naujokai, todėl įgyti patirties pasitelkiami užsienio šalių specialistai.
Praėjusių metų lapkričio mėnesį Nyderlandų metrologijos instituto darbuotojai Klaipėdos metrologijos centre surengė seminarą „Matavimo infrastruktūros stiprinimas skysčių ir grūdų sektoriuje“.
„Nors jau kelerius metus esame Europos Sąjungos nariai, tačiau ne visi Europos Sąjungos teisės aktai ir direktyvos lengvai prigyja ir pritaikomi kasdieniame mūsų gyvenime, – kalbėjo Romualdas Lebšys, valstybės įmonės Klaipėdos metrologijos centro direktorius. – Naftos kiekio laivų tankuose apskaita – viena iš tokių sričių. Todėl mums labai svarbi ES šalių senbuvių specialistų patirtis“. 

Klaipėdoje veikia keli naftos terminalai, kuriuose priimami naftą plukdantys laivai, uoste atliekama laivų bunkeriavimo darbai. Laivų talpyklos (tankai) privalo turėti galiojančias gradavimo lenteles, kurias naudojant pagal talpyklose išmatuoto produkto lygį būtų galima nustatyti tūrį. Tai apibrėžta Lietuvoje galiojančioje direktyvoje „71/349/EEB dėl valstybių narių įstatymų, susijusių su laivų rezervuarų kalibravimu, suderinimo“. Viename šios direktyvos punkte nurodyta, kad kalibravimo lentelės nustoja galioti po 12 metų talpyklų eksploatavimo. Lentelių galiojimo laikas pratęsiamas tik iš naujo atlikus kalibravimą. Tai numatyta žinant, kad laivo prastovos kainuoja didelius pinigus. Todėl laivo tūris nustatomas laivo kapitalinio remonto metu, kai tanklaiviai stovi dokuose. Tai vyksta kas 10–12 metų.
Tuo tarpu Lietuvoje yra buvę atvejų, kai laivų kapitonai pateikia seniau nei prieš 20 metų sudarytas gradavimo lenteles. Tokiais atvejais nėra galimybių objektyviai nustatyti laivų tankų tūrį, o nustatytasis faktinis naftos produktų kiekis būna juridiškai neteisėtas.

Šiuo metu Lietuvoje nėra patvirtintos specialios metodikos naftos produktų kiekiui tanklaiviuose išmatuoti. Naftos terminaluose laivų tankai pripildomi pagal kranto apskaitos prietaisus, tačiau laivo įgula pripildomą kiekį apskaičiuoja pagal savo metodiką. Kylant ginčams, į pagalbą pasitelkiami nepriklausomi survejeriai, kurie naftos kiekį nustato pagal savo metodiką. Tačiau dėl vieningos likučio kiekio nustatymo apskaitos metodikos nebuvimo tanklaiviai tampa praktiškai nekontroliuojami.
„Vieningos metodikos parengimas – sudėtingas procesas, – sakė Liudmila Vaitkuvienė, Lietuvos metrologijos inspekcijos Klaipėdos apskrities sektoriaus viršininkė. – Tačiau kol jos nėra, reikėtų oficialiai leisti bent laikinai naudotis API (Amerikos naftos institutas) „Naftos produktų matavimo standartų“ vadovu.

Pasak Liudmilos Vaitkuvienės, koncernas „Mažeikių nafta“, AB „Klaipėdos nafta“ ir kitos, taip pat nepriklausomi survejeriai jau seniai naudojasi API „Naftos produktų matavimo standartų vadovu“.

„Norėčiau pabrėžti, kad mūsų naudojamuose dokumentuose skiriasi talpyklų apibrėžimai, – tęsė Liudmila Vaitkuvienė. – Įvairiuose galiojančiuose dokumentuose jie skiriasi ir neapima visų naudojamų talpyklų. Valstybinės metrologijos tarnybos patvirtintose taisyklėse judriosios talpyklos yra tik automobilių ir geležinkelio transporto cisternos. Laivo tankas, kuris taip pat yra judrioji talpykla, taisyklėse neapibrėžtas“.
Lietuvos finansų ministro įsakymu Nr. 270 (2001 m. rugsėjo 25 d.) patvirtintoje „Naftos produktų, biokuro ir kitų degiųjų skystų produktų gabenimo ir laikymo kuro talpyklose tvarkoje“ atskirai išskirta, kad kuro talpykla laikoma ir autocisterna. 

„Tačiau juk laivo tankas ne mažiau specifinė talpykla, – stebisi Liudmila Vaitkuvienė. – Todėl talpyklos apibrėžime turėtų būti numatyta, kad laivo tankas taip pat yra talpykla“.
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