Svarbiausias rūpestis – užtikrinti saugų eismą keliuose
Valstybės įmonės „Šiaulių regiono keliai“ darbuotojai sėkmingai atlieka jiems patikėtas užduotis. Visus kelius, esančius Šiaulių apskrityje, jie stengiasi prižiūrėti taip, kad eismas būtų patogus ir saugus visais metų laikais. Kelių prižiūrėtojai į laikrodžius nežiūri. Jų pagrindinis darbo tikslas – kad transporto eismas sėkmingai vyktų ištisą parą.
Regionui priklausančioms Akmenės, Joniškio, Kelmės, Pakruojo, Radviliškio ir Šiaulių kelių tarnyboms sudarytos geros sąlygos tinkamai prižiūrėti ir remontuoti kelių priežiūrai skirtą techniką. Kelių tarnybose našiais įrengimais aprūpintos remonto dirbtuvės, patogiai įrengtos buitinės patalpos, sudarytos palankios darbo sąlygos darbuotojams gerai prižiūrėti bei panaudoti regionui priklausančią techniką.
Už gerą darbą valstybės įmonė „Šiaulių regiono keliai“ susilaukia aukšto įvertinimo. Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos organizuojamose kasmetinėse valstybės įmonių apžiūrose „Šiaulių regiono keliams“ dažnai skiria pirmąją vietą. 2006 m. apžiūroje Šiaulių kelių prižiūrėtojai irgi tapo nugalėtojais ir gavo atminimo lentą su užrašu „Pavyzdingai tvarkoma Respublikos kelių įmonė 2006 m.“

Valstybės įmonės „Šiaulių regiono keliai“ direktorius PIOTRAS BAKANOVAS, kuris įmonei vadovauja nuo pat pirmos jos įkūrimo dienos, sako, kad priežiūros tarnybai keliamus uždavinius sėkmingai spręsti darosi vis sudėtingiau, nes transporto eismo intensyvumas ir transporto apkrovos keliuose nuolat didėja. Valstybinių kelių regione yra 2782,32 km. Daugiau už šiauliškius prižiūri kelių tiktai „Vilniaus regiono keliai“.

Šiauliai yra svarbus įvairių transporto rūšių mazgas. Be geležinkelio linijų Šiaulių ir Radviliškio rajonuose, kurios eina septyniomis kryptimis, į miestą veda keturi magistraliniai, du krašto ir vienas rajoninis kelias. Magistraliniai keliai yra Europos kelių tinklo dalis, jie turi Europos indeksus. Todėl kasmet atliekami rekonstrukcijos darbai vienoje pagrindinių šalies magistralių, einančių per Šiaulių apskritį maršrutu Ryga–Šiauliai–Tauragė–Kaliningradas. Nutiesta nauja beveik 18 km ilgio trasa nuo Joniškio–Šiaulių plento iki Šiaulių–Tauragės kelio pradžios.
Pastaraisiais metais dideli darbai atlikti kelyje Kuršėnai–Mažeikiai. Iš šiauliečių prižiūrimų šio kelio 44 km beveik pusė jų rekonstruota – nuo Kuršėnų iki Papilės. Rengiamas projektas likusiam šio kelio ruožui rekonstruoti. Stambus objektas, kuriame darbus numatoma pradėti šiemet, yra kelio Šiauliai–Pakruojis–Pasvalys rekonstrukcija. Remonto metu bus pagerinta ne tik kelio techninė būklė, bet ir saugaus eismo reikalavimai.

Daug rūpesčių kelianti vieta Šiaulių kelių prižiūrėtojams yra kelias Šiauliai–Panevėžys. Saugaus eismo požiūriu jis netenkina nei eismo dalyvių, nei transporto vairuotojų. 55 km ruože, kuris tęsiasi nuo Šiaulių iki Panevėžio rajono ribos, yra 9 juodos dėmės. Kelio techniniai parametrai šiandien neatitinka saugiam eismui keliamų sąlygų. Važiuojamosios dalies plotis daugiausia atitinka tik trečios kategorijos reikalavimus. Dabar eismo intensyvumas ties Šiauliais yra 18 tūkst. transporto priemonių per parą. Prie Radviliškio transporto eismas mažesnis – 13 tūkst. automobilių per parą. Apie 70% bendro eismo sudaro tranzitinis transportas.
– Pastaruoju metu iškeltas uždavinys nuo Šiaulių iki Panevėžio nutiesti 4 eismo juostų kelią, – aiškino direktorius P. Bakanovas. – Lietuvos automobilių kelių direkcijos sprendimu parengtas specialus šio kelio rekonstrukcijos planas, rengiamas techninis projektas. Tikimasi, kad netolimoje ateityje, o galbūt dar šiais metais jis bus užbaigtas. Yra tikimybė, kad 2008m. bus pradėti šio kelio ruožo nuo Šiaulių iki Radviliškio rekonstrukcijos darbai.
Vykdant saugaus eismo reikalavimus, šiame kelyje numatoma atskirti vietinį eismą nuo tranzitinio. Šiaulių regiono keliuose tai bus pirmas atvejis, kai abejose kelio pusėse bus sureguliuotas vietinio transporto eismas. Kitaip sakant, įvažiavimas į pagrindinį kelią bus numatytas tiktai griežtai nustatytose vietose – sankryžose, kuriose eismą reguliuos šviesoforai. Šiame kelyje numatytos ir trys dviejų lygių sankryžos. Jas planuojama įrengti ties Šiauliais, Kairių ir Šniūraičių gyvenvietėmis.

„Šiaulių regiono kelių“ direktoriaus nuomone, šiame kelyje būtina apšviesti kelio ruožus, ypač tose vietose, kur pavojingesnės saugos eismo sąlygos: viadukai, sankryžos, susikirtimai su kitais keliais ir kt.
Kalbėdamas apie tolesnę Šiaulių–Panevėžio kelio rekonstrukciją, valstybės įmonės direktorius P. Bakanovas užsiminė apie rengiamą specialų planą ruožo nuo Radviliškio iki Šeduvos su Karčemų aplinkkeliu. Projektuojamo ruožo pradžia – nauja sankryža su keliu Jonava–Kėdainiai–Šeduva.

Dabar Lietuvoje yra daugiau kaip 8 tūkst. km žvyrkelių. Tai sudaro apie 39% valstybinių kelių. 2007–2013 m. numatoma išasfaltuoti tik apie 800 km žvyrkelių. Kelininkų nuomone, tai – lašas jūroje. Jei tokios tendencijos vyraus ir ateityje, į gyvenvietes dar ilgai teks dardėti žvyruotais keliais. Daugiau kaip 8 tūkst. km žvyrkelių galima bus padengti juoda danga tik per 44 m. 
Tačiau kai kuriuose regionuose asfaltuotų kelių yra beveik tiek pat, kiek ir žvyrkelių.
„Šiaulių regiono kelių“ vadovas sako, kad regione 49% žvyrkelių dar neasfaltuoti. Net jeigu ir būtų skirta lėšų tiek, kiek šiandien žadama, 2015 m. 39% jų prižiūrimų kelių dar nebus padengti asfalto danga. Dirbant dabartiniais tempais, Šiaulių apskrities žvyrkeliams išasfaltuoti geriausiu atveju prireiktų 75 m. Apie tai byloja gyvenimo praktika. 2006–2008 m. regione numatoma išasfaltuoti 36 km žvyrkelių. Kadangi į regiono sudėtį įeina 6 rajonai, tai kasmet juose būtų išasfaltuojama vos po 2 km žvyrkelių.

– Šioje srityje esame beviltiškai atsilikę nuo Vakarų Europos, – konstatavo „Šiaulių regiono kelių“ direktorius P. Bakanovas. – Civilizuotoje valstybėje per 10 metų turėtų būti išasfaltuota bent 25–30% žvyrkelių.

Įmonės prižiūrimuose keliuose yra per 200 tiltų, kurių bendras ilgis daugiau kaip 4958 m. Dar daugiau pralaidų. Jų įrengta net 2767, bendras ilgis 44500 m. Šiuos statinius kelininkams tenka ne tik prižiūrėti, bet ir remontuoti. Pernai kelyje Ryga–Šiauliai–Tauragė–Kaliningradas buvo atlikti viadukų remonto darbai netoli Kelmės bei ties Bubių gyvenviete. Per metus suremontuojama 4 tiltai arba viadukai.
2006 m. pirmą kartą regiono keliuose buvo panaudotos metalinės pralaidos. Apie 20 m. ilgio 3,5 m skersmens metalinė pralaida pakeitė seną tiltą. Ten, kur bus palankios hidrologinės sąlygos, tokias metalines pralaidas numatoma naudoti vietoj nedidelių tiltų. Pradėtos taikyti ir plastmasinės nuo 1 iki 1,5 m skersmens pralaidos. Jomis keičiamos gelžbetoninės pralaidos, kurių būklė kelia pavojų. Pernai pralaidoms įrengti panaudota daugiau kaip 600 tūkst. litų

Pasak valstybės įmonės „Šiaulių regiono keliai“ direktoriaus P. Bakanovo, automobilių skaičius ir eismo intensyvumas šalyje sparčiai didėja. Deja, pagausėjo ir avarijų. Pagal žuvusiųjų skaičių vienam gyventojui Lietuva yra priešpaskutinėje vietoje Europoje.
Todėl svarbiausias 2006–2015 m. laikotarpio uždavinys yra užtikrinti kuo saugesnį eismą. Šiaulių regiono keliuose šis darbas pastoviai dirbamas, jam skiriamas svarbiausias dėmesys. Numatytos techninės priemonės įgyvendinamos keliuose. Kuršėnuose ir Joniškio aplinkkelyje įrengtos mažo spindulio žiedinės sankryžos. Joms charakteringa tai, kad vairuotojas yra priverstas sumažinti ties sankryža greitį ir saugiai važiuoti. Tokią pat žiedinę sankryžą šiemet planuojama įrengti kelyje Šiauliai–Pakruojis–Pasvalys sankryžoje su keliu Smilgiai–Pakruojis. Šiandien tai labai pavojinga vieta, kurioje neretai įvyksta automobilių avarijos. Tikimasi, kad įrengus sankryžą ir ją apšvietus, skaudžių eismo įvykių pavyks išvengti.
– Tai rodo Vakarų šalių patirtis, – sako Šiaulių kelininkų vadovas. – Pernai į Turine rengiamą kelininkų konferenciją vykome autobusu. Važiuojant Vakarų šalių keliais, teko matyti daug tokių mažo spindulio žiedinių sankryžų. Vairuotojai, priartėję prie tokių sankryžų, yra priversti mažinti greitį. Tai savotiška fizinė priemonė, verčianti vairuotojus būti drausmingesniais. 
Prie saugaus eismo užtikrinimo nemaža dalimi prisideda esančių prie kelių gyvenviečių apšvietimas. 2005 m. kelyje Šiauliai–Palanga buvo įrengtas apšvietimas Kužių gyvenvietėje. Pernai apšvietimo sistema pradėjo veikti išvažiuojant iš Joniškio miesto Naujosios Akmenės kryptimi – nuo geležinkelio pervažos iki sankryžos su Joniškio aplinkkeliu – daugiau kaip kilometro ilgio atkarpa.
Kita svarbi priemonė, kurią paminėjo „Šiaulių regiono kelių“ direktorius P. Bakanovas, yra pėsčiųjų ir dviratininkų takai. Šia kryptimi regiono kelininkai dirba sistemingai pagal parengtą planą. Čia labai svarbu yra atskirti pėsčiuosius bei dviratininkus nuo transporto priemonių. 2006 m. toks takas įrengtas šalia kelio Šiauliai–Panevėžys nuo Raudondvario iki Šeduvos. Iš Raudondvario profesinės techninės mokyklos grįžtantys į Šeduvą moksleiviai turi užtikrintas eismo sąlygas. Tikimasi, kad šioje atkarpoje nelaimingų eismo įvykių bus išvengta.

Šiemet keletą pėsčiųjų takų numatoma įrengti Kelmės ir Pakruojo rajonų keliuose.

Be šiuolaikinių saugaus eismo priemonių keliuose įrengimo Šiaulių regiono kelių direktorius P. Bakanovas paminėjo ir švietėjišką auklėjamąjį darbą, kuriuo užsiima jų įmonė. Šia veikla rūpinasi įmonės saugaus eismo specialistas. Jo dėka pernai apskrities mokyklose buvo surengta daug įvairių konkursų saugaus eismo klausimais. Aktyviausi moksleiviai buvo apdovanoti įvairiais prizais. Palankiai į tokius renginius reagavo rajonų vadovai, seniūnijos, mokyklų vadovai, mokinių tėvai bei jų vaikai. Šiame darbe įmonei talkina policijos pareigūnai. Įmonė mokiniams išdalino daug įvairių atšvaitų, šviečiančių juostų. Daugiausia jų teko pradinių klasių mokiniams, gyvenantiems kaimų vietovėse. Ypač praverčia atšvaitai rudens ir žiemos metu, kai į mokyklas tenka vaikščioti tamsiu paros metu.
– Mūsų įmonės atliekamo auklėjamojo švietėjiško darbo rezultatas bus sumažėjęs avarijų skaičius keliuose, – optimistiškai nusiteikęs kalba direktorius P. Bakanovas. – Transporto priemonių vairuotojai, iš tolo pastebėję sklindančią raudoną šviesą, laiku suspės sulėtinti greitį. Nėra abejonės, kad toks sistemingas darbas sustiprins mokytojų bei mokinių tėvų ryšius. Būtų idealus variantas, kad tėvai, išleisdami vaikus į mokyklą, pasidomėtų, ar jie neužmiršo pasiimti atšvaitų, o mokykloje mokytojai irgi mokiniams primintų atšvaitų svarbą.

– Neseniai įmonės specialistai buvo išvykę į Šveicariją, – pasakojo direktorius P. Bakanovas. – Ten jie pastebėjo, kad pradinių mokyklų mokiniai dėvi uniformas, kuriose iš priekio ir nugaros įsiūti atšvaitai. Uniformas dėvėti mokiniai privalo. Tai gražus pavyzdys sprendžiant saugaus eismo problemas. Galbūt reikėtų jį pradėti taikyti ir Lietuvos keliuose.
Įmonė turi daug modernios kelių priežiūros bei remonto technikos, įvairių įrenginių bei mechanizmų. Ji sėkmingai taiko ir naujas modernias technologijas. Prancūzijoje įsigijo asfalto dangų remonto įrangą. Nusipirko JAV gamybos įrangos komplektą asfaltbetonio plyšių remontui mastika. Ypač įmonei reikalinga įsigyta vokiška metalinių atitvarų kalimo įranga sudarė sąlygas patiems imtis šio darbo.
Paskutinis stambesnis pirkinys buvo čekiška mobili skaldymo ir sijojimo įranga. Šio įrenginio panaudojimas leido pagerinti žvyro kokybę tiesiog pačiame karjere, kuris parenkamas arčiausiai remontuojamo objekto. Naudojant šį skaldymo ir sijojimo agregatą, galima ne tik pagerinti naudojamos skaldos kokybę, bet ir sumažinti transporto išlaidas.

– Ar šių metų žiema palanki kelių prižiūrėtojams?

– Vienareikšmiškai sunku atsakyti, – sakė įmonės direktorius P. Bakanovas. – Ar tokia kaip šiemet, ar su sniegu ir šaltuku. Keliams naudingesnė įprasta – su žiemos šalčiais ir sniego patalais.Netradicinė šių metų žiema pridarė labai daug žalos keliams. Tam yra keletas priežasčių. Pirmiausia, nesumažėjo transporto eismas. Antra, asfaltbetonio dangos ypač kenčia nuo nesibaigiančio lietaus. Per pastarąsias 4 savaites nepasitaikė dienos be lietaus. O vandens ir transporto poveikis, kitaip sakant, dinaminiai smūgiai asfaltbetoniui yra nepaprastai žalingi: dangoje susidaro duobės, atsiranda plyšių, permirkusi kelio konstrukcija yra mažiau atspari apkrovoms.
Kelius barstyti tenka gana dažnai. Žinoma, šį darbą tenka dirbti ne kasdien. Bet darbų nemažėja. Kelius prižiūrėti būtina kiekvieną dieną. Reikia tikėtis, kad žiema dar ateis, bus ir sniego, ir ledo ant kelių. Labiausiai kelininkus neramina artėjantis pavasaris. Kaip atrodys keliai polaidžio metu, sunku prognozuoti. Todėl ir kelininkų darbai sunkiai nuspėjami. Asfaltą gadina ne druska, o temperatūros svyravimai. Tad ar po žiemos kurį laiką važinėsime duobėtais keliais, priklausys nuo oro. Žinoma, kelininkai visokioms gamtos išdaigoms visada yra pasiruošę.
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