Technologijų tendencijos

Ekopolis arba naujos kartos miestas
2007 metais mūsų gimtosios planetos laukia didelis lūžis. Ne, turime omenyje ne katastrofinius klimato pokyčius, nors niekas nežino, kada tai gali nutikti. Kalbama apie tai, kad pirmą kartą pasaulio istorijoje gyvenančijųjų miestuose skaičius susilygins su kaimo gyventojų skaičiumi. Niekam nekelia abejonių, kad žmonės pasmerkti gyventi vis labiau didėjančiuose miestuose. Tačiau ar tai reiškia, kad teks dusti milžiniškuose automobilių kamščiuose ir rymoti dangoraižių šešėlyje ? Nebūtinai. Pasaulis atrado ekologiško miesto, dar vadinamo ekopoliu, idėją. Tačiau kas tai yra, ir ar įmanoma šią viziją įgyvendinti ?
Terminą ekopolis pirmą kartą 1991 metais panaudojo architektas Polas Dauntonas. Toks miestas, kaip liudija pavadinimas, turi būti autonomiškas, save aprūpinantis energetiniais ir kitais ištekliais, draugiškas aplinkai ir komfortiškas gyventojams. Žodžiu, tai intelektualus miestas. Šiuos tikslus mėginama pasiekti plečiant maisto produktų auginimą pačiuose miestuose, diegiant atsinaujinančius energijos gamybos šaltinius, tokius kaip saulės baterijos ir vėjo jėgainės. Be to, plėtojamas visuomeninis transportas, o gyventojai skatinami naudotis dviračiais arba daugiau judėti pėsčiomis. Dabartinė situacija miestuose ir pasaulyje apskritai verčia imtis radikalių priemonių. Nors miestai užima tik 2% Žemės paviršiaus, jie sunaudoja net tris ketvirtadalius visų žmonijos išteklių. Miestai pašėlusiai teršia aplinką, jie perkaitę ir nualinti transporto kamščių. Akivaizdu, kad reikia keisti miestų ideologiją ir miestelėnų gyvenimo įpročius, nes kitaip planetai ir žmonijai gresia pražūtis.
Metropolis ir jo evoliucija

Didžiausias miestas pasaulyje XX amžiaus pradžioje buvo Londonas. Jame gyveno maždaug 6,5 mln. žmonių. XXI amžiaus pradžioje lyderiu tapo Azijos supermiestas Tokijas. Jo dydis kartu su priemiesčiais – net 35 milijonai. Azija ir Afrika pastaruoju metu iš tiesų pavirto vieta, kur miestai plečiasi į plotį ir stiebiasi į aukštį it vėžinės ląstelės.  Kinai, be abejo, yra neabejotini lyderiai, bet tuo nesidžiaugia. Priešingai, jie priversti galvoti, kaip išsisukti iš keblios padėties, gresiančios socialine katastrofa. Vienas būdas – skatinti kinus emigruoti į Rusiją ar Ameriką, kur daug erdvės. Arba mėginti pakeisti miestų statybos ideologiją ir žmonių įpročius. Tai, beje, svarbu ne tik kinams. Miestai plėtojasi dviem kryptim. Vieni, kaip Šanchajus, griauna senamiesčius ir stato daugybę dangoraižių pernelyg nesirūpindami ekologija, kiti, kaip nemažai Europos miestų, mėgina išsaugoti natūralią aplinką, neužgožti jos daugiaaukščiais, jeigu tai nėra būtina.
Be abejo, tai pirmiausia priklauso nuo to gyventojų tankio. Japonija, pavyzdžiui, yra salynas, kur gyvena daugiau kaip 110 mln. gyventojų. Tankis čia – vienas didžiausių pasaulyje. Todėl Tekančios saulės šalies miestai yra itin koncentruoti. Nepaisant šito, japonai sugeba sukurti sau jaukią, nors ir miniatiūrinę, aplinką. Jie tiesiog garbina gamtą ir naudojasi menkiausia proga būti kuo arčiau jos.
Miestų planuotojai dar XX a. viduryje įsivaizdavo, kad miestai plėsis be galo. Dar daugiau – jie meldėsi prie automobilių dievo altoriaus, idealizavo judrumą ir laisvę, – teigia Peteris Hallas iš Londono universiteto koledžo. Amerikietiškasis miesto modelis, sukurtas Franko Loydo Wrighto, ėmė dominuoti daugelyje pasaulio šalių, didmiesčių gyventojus paversdamas automobilių ir užteršto oro įkaitais.
Šiuo metu Londonas importuoja net 80% maisto produktų iš užjūrio, tačiau ne kiekvienas miestas, ypač ne tokiose turtingose šalyse, gali sau tai leisti. Todėl dabar tendencijos keičiasi – didmiesčiai mėgina tapti kuo labiau savarankiški. Pavyzdžiui, Šanchajuje trečdalis miesto teritorijos skirta žemdirbystei, tuose ūkiuose dirba milijonas miesto gyventojų, pilnai aprūpinančių Šanchajų pieno produktais ir kiaušiniais. Hidroponinės daržovių auginimo technologijos, kai augalai auga ne dirvožemyje, bet skystyje, kuriame gausu mineralinių medžiagų, populiarios Singapūre, Bogotoje ir Monrealyje. Kinijos valdžia keičia ekonominės plėtros paradigmą, kurdama ekologinio miesto modelį. Netoli Šanchajaus britų inžinieriai ketina projektuoti ir statyti pirmąjį šioje šalyje ekomiestą. Dongtanas išaugs saloje prie Jangdzės upės žiočių. 2040 metais dydžiu jis beveik prilygs Manhatanui. 86 kvadratinių kilometrų plote, nedideliuose kelių aukštų namuose gyvens maždaug pusė milijono žmonių. Beje, Jangdzės upės delta šiuo metu yra sparčiausiai pasaulyje urbanizuojama vieta. Ta pati britų kompanija pastatys dar keturis tokio tipo miestus, kurie naudosis savo ištekliais, visiškai aprūpins gyventojus maisto produktais, vandeniu, energija ir neterš aplinkos, o atmosferos – anglies dvideginio dujomis.
Lietuva ir pasaulis
Nors Lietuva gerokai skiriasi nuo Kinijos, mūsų sostinė, kaip pastebi specialistai, jau serga didmiesčių ligomis. Gyvenimo ritmą Vilniuje jau tenka reguliuoti pagal piko valandas, o paklaikę vairuotojai nuolat įžūliai ir pavojingai pažeidinėja eismo taisykles, netgi važiuoja prieš eismą. Matyt, būtina pradėti šio ir kitų miestų gydymo procesą. Lietuvos miestai iš tiesų galėtų lygiuotis į geriausius Europos pavyzdžius. Pasižvalgius po Amsterdamą, Kopenhagą, Stokholmą, Geteborgą, galima pasisemti neblogų idėjų. Kai kurie iš šių miestų – visai netoli ekopolio idėjos. Jie vystosi teisinga kryptimi. Pagrindinis ekopolio bruožas – ekologiška transporto sistema.

Ekologiško miesto kriterijų neatitinka ir Kaunas. Jis, kaip sakoma, išgyvena inžinerinio mąstymo periodą. Pagrindiniai trūkumai, kuriuos mini specialistai, dviejų upių – Nemuno ir Neries krantai, idealiai tinkantys poilsiui, atitverti nuo miesto plačiomis magistralėmis. Tačiau, kita vertus, tos gatvės padeda išvengti kamščių, pasakytų oponentai. Kaip surasti kompromisą? Pirmasis žingsnis – suprasti planavimo arba miesto plėtros trūkumus ir mėginti juos taisyti. Vadinasi, reikia vizijos, numatančios miesto plėtrą keliems dešimtmečiams arba dar toliau.
Naujos technologijos gali padėti miestams lengviau kvėpuoti, pasigaminti švarios energijos, nepaskęsti sąvartynuose. Bet pradėti reikia nuo idėjų ir išnaudoti akivaizdžius privalumus. Jie kiekvienu konkrečiu atveju skiriasi. Pavyzdžiui, Australijoje, Melburno merijos pastato viduje fontanai vėsina orą, o vėjo jėgainės ir saulės baterijos pagamina 85% reikalingos elektros energijos. Parlamentas Berlyne praktiškai neteršia atmosferos anglies dvideginio dujomis, kadangi pastatui šildyti ir kitoms reikmėms naudojamas augalinis aliejus. Na ir, aišku, pats efektingiausias pavyzdys yra Islandijos sostinė Reikjavikas. Jie turi geizerius, o tai reiškia nemokamą energiją, kuri naudojama vandenilio energetikai ir ekonomikai kurti. 
Idėjų pagerinti miesto mikroklimatą ir gyvenimo kokybę yra daug. Pavyzdžiui, japonai labai aktyviai išnaudoja namų stogus, apsodindami juos žole ir medžiais. Be abejo, tą galima daryti visur, taip pat ir Lietuvoje. Šiuo metu tokius projektus stabdo tik palyginti didelė kaina, o technologijos lengvai pasiekiamos.
Miesto ateitis
Miestai irgi paklūsta esminiams evoliucijos dėsniams. Iš pradžių jie auga kaip dinozaurai, tačiau, pasiekę tam tikrą dydį, sustoja. Pavyzdžiui, Meksikos sostinės – Meksiko sičio gyventojų skaičius pasiekė 18 milijonų ir stabilizavosi. Tiek pat žmonių gyvena San Paule Brazilijoje, o Kalkutoje Indijoje – trylika milijonų. Pasiekus tam tikrą kritinį dydį, mieste su vienu centru gyventi tampa labai nepatogu ir žmonės ima bėgti į pakraščius. Taip atsiranda megamiestų palydovai, vadinamieji gyvenamieji archipelagai. Patogus susisiekimas ir arti esanti gamta skatina žmones bėgti iš užteršto ir perpildyto centro. Ypač, jeigu darbovietės irgi iš ten traukiasi. Pavyzdžiui, labai modernus ir greitas traukinys, kursuojantis tarp Tokijo ir Osakos, jungia net 70 mln. žmonių. Todėl Vilniaus bei Kauno dvimiesčio vizija su modernia geležinkelio linija ir automagistrale – taip pat yra visiškai logiškas ir pažangus sprendimas. Beje, reikia neužmiršti, kad miestai gali plėstis ne tik į aukštį ar plotį. Vienas perspektyviausių ir ekologiškų sprendimų – lįsti po žeme. Ten tamsu, tačiau šilta. Ir žemės kaina neturi reikšmės. Reikia tik galingų ekskavatorių ir modernių technologijų.
Ne tik kinai kuria ekologišką, naujos kartos ir filosofijos miestą. Pavyzdžiui, Sociopolio projektas Valensijoje buvo pristatytas 2003 metais. Jame dalyvauja trylika tarptautinių architektūros kompanijų, siūlančių miesto ir jo pastatų koncepcijas. Tokiame mieste namai ir visuomeniniai pastatai integruoti žemdirbystės aplinkoje. Tai reiškia, kad išsaugotuose istoriniuose ūkiuose bus auginami žemės ūkio produktai, o gyvenamieji namai susilies su aplinka. Beje, kai kurie architektai siūlo tokius daugiabučius, kurių balkonuose įrengiami mini sodai, primenantys japoniškus sodelius.
Ar ateities miestai primins monstrą, molochą, kurį matėme Frico Lango filme „Metropolis“? O gal keistą apšepusių, apleistų dangoraižių ir lūšnynų derinį rež. Ridley‘o Scotto juostoje „Likvidatorius“? Norėtųsi tikėti, kad tai bus žalios oazės, kuriose važinės dviratininkai, elektromobiliai ir tramvajai. Į šį klausimą, beje, turi ir gali atsakyti ne mokslininkai arba architektai, ir netgi ne merai. Tai klausimas kiekvienam iš mūsų, nes anksčiau ar vėliau, kaip liudija statistika, visi tapsime miestiečiai. Norėdami gyventi saugiai, patogiai ir švariai, turėsime riboti savo norus ir laikytis principo „vartok mažiau“. Kitaip sakant, mokslininkai ir architektai yra mūsų partneriai ir norų įgyvendintojai, o miestus kuriame mes. Fantastiniuose filmuose dominuoja gigantiškų miestų megapolių modelis. Taip rašytojai ir režisieriai pritaria mokslininkams, manantiems, kad žmonija ateityje vis tiek gyvens didmiesčiuose. Tačiau ir čia įmanomi du gyvenimo variantai. Arba, apriboję poreikius, sugebėsime sukurti draugišką sau miestą, arba tapsime purvinų, chaotiškų ir pavojingų miesto labirintų belaisviais. Čia kaip toje reklamoje – mūsų teisė rinktis. Ir rinktis reikia jau dabar, kol dar galima sustabdyti neigiamas tendencijas.
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